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1. Antecedentes

Desde el 2002, a peticion del Servicio de Proteccion Ambiental de la Delegacion de Medio
Ambiente del Excmo. Ayuntamiento de Sevilla, se han ido realizando una serie de estudios

relativos a Mapas de Ruidos de Sevilla.

Previo al primer Mapa Estratégico de Ruidos de la Ciudad de Sevilla presentado en el 2007,
los estudios (divididos en diferentes fases) delos mapas de ruidos de la ciudad se calculaban a
través de mediciones in situ de continuo (minimo de 24 horas) en diferentes puntos. Cada
fase se diferenciaba segun las zonas analizadas y el porcentaje de poblacién cubierto por cada
uno de los mapas. De manera que en la primera fase el alcance se limité a las zonas Centro,
Arenal y Los Remedios; donde se pudieron obtener unas primeras valoraciones de los niveles
sonoros ambientales a los que se encontraban sometidas estas zonas de la ciudad.
Ampliandose postetiormente, ya de acuerdo a la Directiva Europea 49/CE /2002, a las zonas
de Los Remedios, Triana, Macarena, Nervion, asi como grandes avenidas: Avda. Kansas City,

Avda de las Delicias, Avda de la Palmera y Ronda del Tamarguillo.

En noviembre de 2003, se publicé la Ley 37/2003 del Ruido (Ley Nacional), por la cual se
definfa "mapa de ruido" como la presentacion de datos sobre una situacion acustica existente
o pronosticada en funcién de un indicador de ruido, en la que se indicara la superaciéon de
cualquier valor limite, el nimero de personas afectadas en una zona especifica o el numero de
viviendas expuestas a determinados valores de un indicador de ruido en una zona especifica.
Consecuentemente,en la segunda fase, los estudios de Mapas de Ruido de la Ciudad de Sevilla
adaptaron las exigencias expuestas en la Ley 37/2003, incluyendo el indice de valoracion: L,

(se incorporaban a los estudios la clasificacion temporal del periodo diurno, penalizando en 5
dBA la franja horaria de las 19:00 a las 23:00 horas).

Posterior a esta Ley, se aprob6 en Noviembre de 2003 el Reglamento de Proteccién contra la
Contaminacién Acustica en Andalucia (Decreto 326/2003), el cual recogia una nueva
clasificacién de los usos del suelo (las llamadas Areas de Sensibilidad Actstica), asi como una

nueva forma de evaluacidon de Zonas Actsticamente Saturadas.
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TABLA NUM. 3. NIVELES LIMITE DE RUIDO AMBIENTAL
EN FACHADAS DE EDIFICACIONES

Niveles Limites (dBA)

Area de Sensibilidad Acustica Dia Noche
(7-23) (23-7)

Leqd Lean

Tipo | (Area de Silencio) 55 40
Tipo Il (Area Levemente Ruidosa) hh 45
Tipo IlI (Area Tolerablemente Ruidosa) 65 55
Tipo IV (Area Ruidosa) 70 60
Tipo V (Area Especialmente Ruidosa) 7o) 65

Figura 1.1. Tabla 3 del Decreto 326/ 2003. Niveles limite de ruido ambiental en fachadas de edificaciones

La aparicion del Decreto 326/2003supuso un importante cambio en cuanto a la valoracion y
sobretodo evaluacién de los niveles sonoros ambientales de la ciudad, dado que hacia

necesario el reprocesamiento de datos, asi como la nueva clasificaciéon de zonas.

Por todo ello, en el 2005 (tercera fase), se tuvieron en cuenta las formas de valoracion y
evaluacién de niveles sonoros ambientales indicados en el Decreto 326/2003, limitindose su
alcance a las determinadas zonas: San Jerénimo, La Bachillera, Pino Montano, Los Carteros-
San Diego, Santa Clara, Urbanizaciones Jardines del Edén- Jardin Este- La Moraleja,
Urbanizaciones Los Minaretes- Las Géndolas, Parque Alcosa, Sevilla Este, Palmete- Barriada
de 1a Doctora Este-Oeste- Padre Pio, Amate- Cerro del Aguila— Ciudad Jardin- Santa Aurelia,
El Juncal- El Plantinar- El Porvenir- Santa Genoveva- La Estrella- Bami- Heliopolis-

Bermejales y Bellavista.

En la cuarta fase del Mapa de Ruidos de Sevilla se revisaron y adaptaron las dos primeras
fases del mapa de ruidos para cumplir con las directrices de las normativas de aplicacion;

obteniéndose una completa informacion de los 11 distritos de la ciudad.

Finalmente, el Mapa Estratégico de Ruidos de la Ciudad de Sevilla del 2007 (quinta fase) se
elabor6 con el fin de estudiar el grado de contaminacion acustica de la Ciudad de Sevilla, asi
como el analisis y cuantificacion a la que se ven sometidos sus ciudadanos, y de aquellas zonas
mas sensibles desde el punto de vista acustico implementandolas conforme a modelos de
calculo de la Recomendacion de la Comision Europea de 6 de agosto de 2003. También se
realiz6la clasificaciéon completa de Ateas de Sensibilidad Acustica de las calles de la ciudad asi
como analisis y valoraciones independientes de los resultados para cada distrito, cada

tipologfa de Areas de Sensibilidad Acustica y para la ciudad de Sevilla en su totalidad.
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Figura 1.2. Mapa Estratégico de Ruido de la Ciudad de Sevilla, 2007

La quinta fase del mapa de ruido de Sevilla englobaba tanto resultados obtenidos en las
mediciones realizadas para fases anteriores (un total de 670 puntos de medida) como la
simulacién en tres dimensiones de la Ciudad obteniendo mapas de ruidos (de niveles
sonoros) de la ciudad. En ese caso,durante la simulacién tan sélo se consideré la aportacion
del ruido del trafico rodado. El método de calculo para el ruido de trafico rodado empleado

fue el método nacional de calculo francés:

“NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, descrito en la norma francesa “XPS
31-133”.

A pesar de todo, en la quinta fase, no se alcanz6 la totalidad del municipio ni se simularon los
demas focos sonoros: aeropuertos, ferrocarriles e industria. Por ello, el presente estudio esta
encaminado no sélo a cubrir la totalidad de calles y habitantes de la ciudad si no que incluira
la evaluacién y analisis de la aportacion de los focos sonoros procedentes de las
infraestructuras aeroportuarias, ferroviarias asi como la actividad industrial. De manera que
se implementen modelos de calculos y datos de entrada que permiten mejorar la precision de

los resultados obtenidos.

Con la realizacion de este nuevo proyecto (actualizaciéon del Mapa Estratégico de Ruido), el
Ayuntamiento de Sevilla controlara y gestionara la contaminacién acustica en todo el término
municipal, determinando zonas conflictivas en cuanto a ruido, suministrando informaciéon
del Mapa de Ruido de la ciudad y el posterior Plan de Accién de lucha contra el Ruido en el

municipio de Sevilla.
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2. Introduccion

El Decreto 6/2012 de la Junta de Andalucia establece tres tipos de mapas de ruido en funcién
de su tipologia, entre los que se encuentra el Mapa estratégico de ruido, especificamente
destinados a aglomeraciones, grandes ejes viarios, grandes ejes ferroviarios y grandes

infraestructuras aeroportuarias.

Los mapas estratégicos de ruido deben cumplir con el mandato legal establecido por la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental transpuesta al ordenamiento juridico espafiol a

través de la Ley 37/2003 y sus Decretos de desarrollo.

Las finalidades de los mapas estratégicos de ruido quedan definidas en esta la Directiva sobre

Ruido Ambiental y fija las siguientes finalidades:

e Determinar la exposicion al ruido ambiental, mediante la elaboraciéon de mapas de

ruidos segun métodos de evaluacién comunes a los Estados miembros.

e Poner a disposiciéon de la poblacién la informacion sobre el ruido ambiental y sus

efectos.

e Adoptar planes de accién por los Estados miembros tomando como base los
resultados de los mapas de ruidos, con vistas a prevenir y reducir el ruido ambiental
siempre que sea necesario y, en particular, cuando los niveles de exposiciéon puedan
tener efectos nocivos en la salud humana, y a mantener la calidad del entorno

acustico cuando ésta sea satisfactoria

Proximo a cumplirse la vigencia del Mapa de Ruidos de la Ciudad de Sevilla del periodo
2007-2012 se hace preciso su revision conforme a lo establecido en el Reglamento de
Proteccion contra la Contaminaciéon Acustica en Andalucia Decreto 6/2012, de 17 de Enero
y cumplir la directiva del Parlamento Europeo y del Consejo sobre Evaluacion y Gestion del
Ruido Ambiental, desarrollada por la Ley 37/2003 de 17 de Noviembre, que establece que
los Estados miembros garantizaran la elaboracion, aprobacién y renovacion de mapas de

ruidos correspondientes a todas las aglomeraciones de mas de 250.000 habitantes.

La necesidad de realizar un Mapa Estratégico de Ruidos, tiene su origen no solamente en la
base del marconormativo, sino que confluyen planes y programas en los que el municipio de

Sevilla, participa e impulsa.

Ademas, como se ha comentado anteriormente, se precisa la actualizacion del Mapa
Estratégico de Ruido para dar cumplimiento a la recientenormativa sobre contaminacion

acustica, en especial:
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e Directiva Europea. La aparicion en junio de 2002 de la Directiva 2002/49/CE sobre
Evaluacién yGestion de Ruido Ambiental exige a los paises miembros la realizacion

de mapas de ruido de focosambientales mediante métodos armonizados.

e Leyde ruidos. ILa aprobacion en el Consejo de los Diputados de la Ley deRuidos para
el Estado Espanol exige el cumplimiento de una serie de requisitosbasicos a la
realizacion de los mapas de ruido, aunque la metodologiade realizaciéon queda a

expensas de la realizacion de los reglamentoscorrespondientes.

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desatrolla laLey 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluaciony gestion del ruido
ambiental. Este Real Decreto supone un desarrolloparcial de la Ley del Ruido,
completando las previsiones contenidas enla Directiva sobre Ruido Ambiental, al
establecer los conceptos de ruidoambiental y sus efectos y molestias sobre la
poblacién, junto a una seriede medidas necesarias para la consecucion del objetivo
previsto, comoson la elaboraciéon de los mapas estratégicos de ruido, de los planes

deaccién y la informacion a la poblacién.

e Reglamento de Proteccién contra la Contaminacién Acustica. El Decreto 6/2012, de
17 de enero, de Andalucia es la norma que incorpora al ordenamientojuridico de
Andalucia la Directiva anterior, desarrollando instrumentos deevaluacion y actuacion

frente a la contaminacion acustica, mapas deruidos, planes de accion, etc.

Pag. 9



) ) ) NoSpo
REVISION DEL MAPA ESTRATEGICO DEL RUIDO DEL TERMINO MUNICIPAL DE SEVILLA (MERSE 2012-2017) AYUNTASM,ENTO

DE SEVILLA

TOMO I: MEMORIA. Enero 2016

3. Legislacion

El VI Programa Comunitario de Accién en materia de Medio Ambiente establece las
directrices de la politica ambiental de la Unién Europea, marcando como objetivo, en materia
de contaminacién acustica, la reduccién del numero de personas expuestas de manera regular
y prolongada a niveles sonoros elevados. Para ello considera necesario avanzar en las
iniciativas llevadas a cabo hasta el momento, consistentes en la fijacion de valores limite de
emision acustica y en la adopcion de estrategias de reduccion del ruido en el ambito local. En
este marco, se aprueba la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
25 de junio de 2003, sobre evaluaciéon y gestion del ruido ambiental, con el fin de
proporcionar una base para el desarrollo de medidas comunitarias sobre el ruido ambiental
emitido por las fuentes consideradas, es decir, las infraestructuras viarias, ferroviarias y

aeroportuarias asi como el ruido industrial.

La citada Directiva se transpone al ordenamiento juridico estatal mediante la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, y cuya regulacion tiene la naturaleza de normativa basica, en los

términos que establece su disposicion final primera.

El mismo caracter basico tienen el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificaciéon

acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

En la Comunidad Auténoma de Andalucia, la Ley 7/2007, de 9 de julio, y el Decteto 6/2012,
de 17 de enero, constituyen el actual marco legal autonémico de referencia para el desarrollo
de la calidad acustica ambiental en Andalucia. La Ley y el Decreto establecen una regulacion
sobre areas de sensibilidad acustica, mapas de ruido, planes de accion, servidumbres acusticas
y régimen aplicable en aquellas areas de sensibilidad acistica donde no se cumplan los

objetivos de calidad exigidos.

Por lo tanto, para la realizacion del presente trabajo se han tomado como referencia las

siguientes normativas:

e Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de junio de

2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

e Ley 37/2003, de 27 de noviembre, Nacional del Ruido, y Real Decreto 1513/2005

que desarrolla ésta en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

e Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de

calidad y emisiones acusticas.
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e Reglamento de Proteccion contra la Contaminacién Acustica. El Decreto 6/2012, de
17 de enero, de Andalucia es la norma que incorpora al ordenamientojuridico de
Andalucfa la Directiva anterior, desarrollando instrumentos deevaluacion y actuacion

frente a la contaminacién acustica.

3.1. Mapas de ruido y planes de accioéon

El Reglamento de Protecciéon contra la Contaminacién Acustica en Andalucia (Decreto
6/2012) establece en su Capitulo 2 “Mapas de ruido y planes de accién” las caracteristicas y

requisitos que deben presentar los mapas acusticos:
Articulo 12. Tipologia de mapas de ruido.

Mapa Estratégico de Ruido: Se entiende por mapa estratégico de ruido, elmapa de ruido realizado para

aglomeraciones, grandes ejes viarios, grandes ejes ferroviarios y grandes infraestructuras aeroportuarias.

Los indices obligatorios para la obtencién de los mapas estratégicos son:

den 9Ld > Lc y Ln
Elindice L, es el indicador de ruido dia-tarde-noche y viene definido mediante la expresion:
Ly L.+5 L.+ 10
0 0
L, =10xIg 12x10% +4x10 * +8x10 *
24
Donde:

e L, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, determinado a lo largo de

todos los periodos dfa de un afno.

e [ es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, determinado a lo largo de

todos los periodos tarde de un afio.

e L es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, determinado a lo largo de

todos los perfodos noche de un afio.

Por defecto los periodos seran:
e Dia: desde las 7:00 horas a las 19:00 horas, en total 12 horas
e Tarde: desde las 19:00 horas a las 23:00 horas, en total 4 horas y

e Noche: desde las 23:00 horas a las 7:00 horas, en total 8 horas.
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Articulo 13. Fines y contenidos minimos de los mapas de ruido.

1. Conforme a lo dispuesto en el articulo 71 de la 1ey7 /2007, de 9 de julio, los mapas de ruido tendrdn entre

otros,los siguientes objetivos:

a) Permitir la evaluacion globaly tipologia de las fuentes de la exposicion a la contaminacion actistica de una

determinada ona.

b) Facilitar la delimitacion de las zonas aciisticamenteconflictivas, entendiendo por éstas las onas en las que

serebasen los valores limites establecidos en los objetivos de calidadaciistica aplicables a dicha drea.
¢) Permitir la realizacion de predicciones globales paracada zona.

d) Posibilitar la adopcion fundada de planes de accion enmateria de contaminacion actistica y en general de

las medidascorrectoras adecuadas

2. El cartografiado estratégico del ruido se ajustard a loestablecido en el Anexo 117 del Real Decreto
1513/2005, del6 de diciemtbre, en lo referente a la evaluacion y gestion delruido ambiental y contendra,
ademds, cnando proceda, conformea lo dispuesto en el articnlo 71.2 de la Ley 7/2007, de 9de julio,

informacion sobre:

a) Valor de los indices aciisticos existentes o previstos en cada una de las dreas de sensibilidad actistica

afectadas.
b) Valores limites y objetivos de calidad aciistica aplicable a lasdistintas dreas de sensibilidad actistica.

¢) Superacion o no, por los valores existentes, de los indicesaciisticos de los valores limites aplicables y

cumplimientoo no de los objetivos aplicables de calidad aciistica.

d) Niimero estimado de personas, de viviendas, de centros docentes y de hospitales expuestos a la

contaminacion acistica en cada drea acistica.

3. Ademis de lo establecido en el punto anterior, se podranelaborar mapas que incorporen los signientes

aspectos:

a) Superacion de valores limites.

b) Comparacion de la sitnacion existente con posibles situacionesfuturas.

¢) El valor de un indicador del ruido en la fachada de lasviviendas a diferentes alturas
Articulo 14. Mapas estratégicos y singulares de ruido.

1. Los Ayuntamientos elaborardn y aprobardn los mapasestratégicos de ruido de las aglomeraciones segrin el

calendarioprevisto en la Disposicion adicional primera de la 1.ey37/2003, de 17 de noviembre.

2. La Administracion competente por razon de la actividad,elaborari los mapas estratégicos de ruido para los
grandesejes viarios, ferroviarios e infraestructuras aeroportuariassegin el calendario previsto en la citada

disposicion adicionalprimera de la ey 37/2003, de 17 de noviembre.
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3. Los Ayuntamientos o la Administracion competentepor razon de la actividad, elaborarin los mapas
singulares dernido en el plazo de un asio desde la deteccidn del incumplimientode los correspondientes objetivos

de calidad acistica.

En particular, deberi realizarse mapa singular de ruido cuandose detecte incumplimiento de los objetivos de
calidad acilsticacon ocasion de la elaboracidn de un mapa de ruido de lostipos definidos en los pdrrafos a) y )
del articnlo 12.

4. Los mapas estratégicos y singulares de ruido deberdnrevisarse y, en su caso, modificarse cada cinco asnios a
partirde la fecha de su aprobacion y, en todo caso, cuando por aplicacionde un plan de accidn se vean

sensiblemente modificadoslos niveles sonoros de la gona afectada

Articulo 15. Requisitos minimos que se deben cumplir en la elaboracion de los

mapas de ruido.

1. De conformidad con lo dispuesto en el Anexo I del RealDecreto 1513/ 2005, de 16 de dicientbre, los mapas
estratégicosde ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion delruido ambiental, deberan utilizar los siguientes

indices y procedimientosde medidas de la contaminacion aciistica:
a) Se utilizardan como indices de valoracion:
1.” L, Indicador de ruido dia-tarde-noche.
2.°L,, Indicador de ruido diurno.
3.° L. Indicador de ruido en periodo vespertino.
4.°L.,. Indicador de ruido en periodo nocturno.

b) En el caso de realizar el mapa estratégico mediante mediciones,el procedimiento de ensayo para realizar
las medicionesaciisticas se levard a cabo con arreglo a lo establecido enel Anexo IV del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre,en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental,asi como con

lo establecido en el Capitulo 1 del Real Decreto1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a

Ronificacionactistica, objetivos de calidad y emisiones actisticas.

¢) Las representaciones graficas de los indicadores de ruidosambientales se realizarin a una cota relativa de

4 metros.

d) Para simplificar el sistema de medidas, podrin medirselos niveles sonoros a otros niveles, siempre por
encimade 1,5 metros del suelo, realizando las correspondientes correccionesmediante procedimientos internos

que establezcanlas correlaciones entre ambas mediciones.

¢) La aplicacion informatica para el cartografiado aciisticoen la realizacion de mapas de ruido se basard en
los métodosde cdlenlo establecidos en el apartado 2, del Anexo 11, del RealDecreto 1513 /2005, de 16 de

diciembre.

1) La stmulacion, en su caso, indicara el modelo de emisiony de propagacion actistica empleado, y debera ser
compatiblecon el sistema basico de informacion sobre contaminacion aciistica, establecido en la disposicion
adicional tinica delReal Decreto 151372005, de 16 de diciembre.
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2. En el caso de mapas no estratégicos, se deberdan utilizarlos indices actisticos que mejor se ajusten al origen,
propagaciony duracion de las perturbaciones origen de los incumplimientos,recomenddndose sistemas de

medicion directa.
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4. Objetivos del Mapa estratégico

El Mapa Estratégico de Sevilla se define por un conjunto de mapas de ruidos. Por tanto para

el desarrollo del objetivo principal se deben realizar:

e Mapas de niveles sonoros de L., L, v L,..qc en dB, a una altura de 4 metros sobre el
nivel del suelo, con la representacion de lineas is6fonas que delimiten los siguientes

rangos: 55-59, 60-64, 65- 69, 70~ 74, >75.

den> tarde

e Mapa de niveles sonoros de L. en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del

noche

suelo, con la representacién de lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos:
40-44, 45-49, 50-54, 55-59, 60-64, 65- 69, >70

e Mapa de exposicion al ruido. Mapas de fachadas de edificios de viviendas expuestas a
una altura de 4 metros sobre elnivel del suelo a cada uno de los rangos de siguientes
Ly vV Lo €0 dB: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75, y el nimero total

estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda, en la fachada mas

valores de L

den> tarde

expuesta, estan sometidas a cada uno de estos rangos.

e Mapa de exposicion al ruido. Mapas de fachadas de edificios de viviendas expuestas a

cada uno de los rangos siguientes de valores de L. en dB a una altura de 4 metros

noche

sobre el nivel del suelo: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70, y el nimero total estimado
de personas (expresado en centenas) cuya vivienda, en la fachada mas expuesta, estan

sometidas a cada uno de estos rangos.

El cartografiado estratégico del ruido se ajustara a lo establecido en el Anexo IV del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido
ambiental y contendrd, ademas, cuando proceda, conforme a lo dispuesto en el articulo 71.2
de la Ley 7/2007, de 9 de julio, informacién sobre:

e Valor de los indices acusticos existentes o previstos en cada una de las areas de

sensibilidad acustica afectadas.

e Valores limites y objetivos de calidad acustica aplicable a las distintas areas de

sensibilidad actstica.

e Superacién o no, por los valores existentes, de los indices acusticos de los valores

limites aplicables y cumplimiento o no de los objetivos aplicables de calidad acustica.

e Numero estimado de personas, viviendas, centros docentes y hospitales expuestos a

la contaminacién actstica en cada area acuistica.

De acuerdo con lo establecido en el Articulo 71 de la Ley GICA, los mapas de ruido tendran,

entre otros, los siguientes objetivos:
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e Permitir la evaluaciéon global y por tipologia de fuentes de la exposicién a la

contaminacion acustica de una determinada zona.

e Tacilitar la delimitaciéon de las zonas acisticamente conflictivas, entendiendo por
éstas las zonas en las que se rebasen los valores limites establecidos en los objetivos

de calidad acustica aplicables a dicha area.

e DPosibilitar la adopcion de planes de accién en materia de contaminacion acustica y en

general de las medidas correctoras adecuadas.

As{ mismo, estos mapas deben contener la informacion suficiente para que se conviertan en

una herramienta de gestion municipal que sirva de base para:

e Orientar la politica y la gestion municipal a la mejora del medio acustico evaluando la
rentabilidad de la inversién ambiental, implantacién de planes, programas, lineas de

actuacion, revision de normativa y cualquier otro tipo de medida e iniciativa.

e Hacer un seguimiento de las tendencias en actstica ambiental, especialmente en

temas conflictivos

e Chequear el grado de implantaciéon y efectos de las politicas y programas

desarrollados.

e Contribuir a la sensibilizacién de la poblacion acerca de su responsabilidad en la

problematica ambiental local, fomentando los cambios de habitos.

e Tacilitar mediante un resumen, preparado para ser publicado en la Web Oficial del
Ayuntamiento, informacion clara, inteligible y facilmente accesible a los ciudadanos
sobre los resultados mas relevantes del Mapa de Ruido, con objeto de fomentar una
participacién activa de estos en la definicion de las actuaciones para corregir la

contaminacion acustica en el municipio de Sevilla.
En concreto, el Mapa Estratégico delaCiudad de Sevilla servira como:
e Base de los datos que han de remitirse al MMAMMR, para incluirse en el SICA.

e Tuente de informacién sobre el grado de contaminacion acustica de la Ciudad para

los ciudadanos.

e Deteccidn de zonas especialmente sensibles al ruido de acuerdo con la tipologia de

zonas establecidas.
e Soporte técnico para futuras planificaciones urbanisticas.

e TFundamento para los planes de acciéon y soluciones para disminuir la contaminacion

acustica.
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El Mapa Estratégico de Ruidos de la Ciudad de Sevilla se ha calculado para todo el término
municipal, modelizando por tanto infraestructuras viarias y ferroviarias de competencia
estatal e infraestructuras viarias de competencia autonémica, si se considera la legislacion
vigente el alcance del Mapa Estratégico de Ruidos es la aglomeraciéon y por tanto en los
documentos que se envian al ministerio de medio ambiente unicamente se incluye la afeccion
producida por la ciudad de Sevilla, eliminando las emisiones procedentes de fuentes con

competencia supramunicipal y que estén obligadas a efectuar mapas de ruido.

4.1. Alcance del estudio

El alcance del estudio de Actualizaciéon del Mapa Estratégico de Ruidos de la Ciudad de

Sevilla contempla:

v" Todos los nucleos poblacionales de interés. Se considera ntcleo de poblacién a un
conjunto de al menos diez edificaciones, que estan formando calles, plazas y otras
vias urbanas legalmente constituidas. Excepcionalmente el numero de edificaciones
podra ser inferior a 10, siempre que la poblacion que habita las mismas supere los 50

habitantes.

v' Todos aquellos terrenos ocupados por instalaciones industriales o comerciales,
oficinas, puertos, zonas hospitalarias, parques, jardines, playas, zonas deportivas,
aparcamientos y otras zonas, que sin estar habitadas sean ocupadas de forma regular

por poblacién, ya sea por ocio o trabajo.

v' las fuentes fijas generadoras de ruido ambiental dentro del Término Municipal:

trafico rodado, ferroviario y aeroportuario, asi como las actividades industriales.

v Todos los tramos viatios con relevancia actstica dentro del municipio,
independientemente que afecten o no a las zonas anteriores. Hasta el punto en que
éstas entronquen con la cartografia estratégica a elaborar por el Estado o Comunidad
Auténoma, garantizando la integracion futura una vez se publiquen estos otros

mapas.
Ademas se analiza y modeliza fuera del municipio los siguientes aspectos relevantes:

v" Se han considerado las precauciones necesarias para preservar la continuidad de la
emision acustica de carreteras para poder efectuar con el rigor necesario los calculos

de los niveles sonoros de inmision en los extremos del tramo en estudio.

v Se incluyen las fuentes ruidosas externas a la aglomeracién que influyen sobre la
misma, asi como zonas externas a la aglomeracién que estén influidas acisticamente

por fuentes internas a la aglomeracion.
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Han quedado excluidos de los calculos de la modelizacion, las grandes infraestructuras
competencia del Ministerio y la Junta de Andalucia. No obstante, segun el articulo 11 del Real
Decreto 1513/2005, como en la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de la ciudad
de Sevilla concurren distintas administraciones publicas, por incidir emisores acusticos
diversos en el mismo espacio, las autoridades responsables colaboraran en la elaboraciéon de

los respectivos mapas, con el fin de garantizar su homogeneidad y coherencia.
Articulo 11. Colaboracion en la elaboracion de mapas estratégicos de ruido y planes de accion.

1. Cuando en la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido para aglomeraciones, grandes ejes viarios,
[ferroviarios y aeropuertos, concurran distintas administraciones pitblicas, por incidir enrisores actisticos diversos
en el mismo espacio, las antoridades responsables colaborarin en la elaboracion de los respectivos mapas, con el

[fin de garantizar su homogeneidad y coberencia.

En todo caso, se incluyen en el modelo de calculo territorial todas las fuentes de trafico
rodado cuyo cartografiado estratégico sea competencia regional o estatal al efecto de obtener
mapas de ruido globales y referencias para la valoracién de los futuros mapas estratégicos de
infraestructuras dentro del Término Municipal que lleguen al Ayuntamiento. Cuando se
publiquen los mapas estratégicos procedentes de las distintas administraciones, esto

permitird la comparacién de los resultados provenientes de distintos equipos.
Finalmente, queda excluido del alcance de este estudio:

v" Ruido procedente de fuentes fuera del alcance de este estudio

v Actuaciones sobre el ruido en la construccién

v Actuaciones sobre el ruido vecinal

Se considera el ruido de vecindad o comunitario aquel producido por una persona o grupo de
personas en un inmueble de viviendas o proximidad al mismo como consecuencia de su
comportamiento, puede ser origen de ruidos y molestias a los vecinos. Asi como actuaciones

especiales sobre las actividades recreativas y concentraciones de personas en la via publica.

Desde el punto de vista temporal, el ambito de validez del documento, es el periodo
2012-2017(MERSE 2012-2017)
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5. Area de estudio: Ciudad de Sevilla

5.1. Situacion geografica y paisaje

Sevilla esta situada al Sutroeste de la Peninsula Ibérica, en el centro de la Comunidad

Auténoma de Andalucia.

2 Gibraltar

Figura5.1. Localizacion del término municipal de Sevilla (imagen obtenida de Google Earth)

Sevilla, capital de Andalucia, es la cuarta ciudad de Espafia en cuanto al numero de habitantes.
Esta cuenta con 704.414 personas en el término municipal. La poblacion total en la capital y
los 105 pueblos de la provincia es de 1.835.077 habitantes repartidos en un area de 14.042
kilémetros cuadrados. Sevilla puede ser considerada, sin lugar a dudas, el centro artistico,

cultural, financiero, econémico y social del sur de Espana.

A tan s6lo 6 metros sobre el nivel del mar, en plena Vega y Campifia del rio Guadalquivir, y a
orillas de éste, conforma una aglomeraciéon urbana que se extiende hacia el Aljarafe, Las

Marismas, el Parque Nacional de Dofiana, la Sierra Norte y la Sierra Sur.

La ciudad estd ubicada en la llanura aluvial del Guadalquivir, en plena depresion del

Guadalquivir. La altitud media sobre el nivel del mar es de 7 metros.

El municipio de Sevilla esta atravesado en su lado occidental, por el rio Guadalquivir, en cuya

cuenca hidrografica se encuentra integrada la totalidad de su provincia. Se enclava en pleno
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valle del Guadalquivir, una de las tres unidades litologicas en las que se divide dicha cuenca,
en uno de los dltimos meandros que configura este rio antes de adentrarse en la zona de

marismas existente hasta su desembocadura.

La parte oriental y suroriental de Sevilla esta bafiada por otros tres cursos fluviales, afluentes
o subafluentes del Guadalquivir por su margen izquierda. El mas importante de ellos es el rio

Guadaira, que discurre por el extremo sureste del término municipal.

Su patrimonio histérico y monumental y sus diversos espacios escénicos y culturales la
convierten en una ciudad receptora de turismo nacional e internacional. Entre sus
monumentos mas representativos se encuentran la Catedral (que incluye la Giralda), el
Alcazar, el Archivo de Indias y la Torre del Oro, siendo los tres primeros declarados

Patrimonio de la Humanidad por la Unesco de forma conjunta en 1987.

La ciudad dispone de una red desarrollada de transporte por carretera y ferrocarril, asi como
de un aeropuerto internacional. Es destacable la presencia histérica de la industria

aeronautica en la ciudad, asi como de la industria militar.

5.2. Datos climatolégicos para la propagacioén del

ruido

El clima de Sevilla es mediterraneo levemente continentalizado, con precipitaciones

variables, veranos secos muy calidos e inviernos suaves.

La temperatura media anual es de 18,6 °C, una de las mayores de Europa. Enero es el mes
mas frio con una media de temperaturas minimas de 5,2 °C; y julio es el mes mas caluroso,
con una media de temperaturas maximas diarias de 35,3 °C. Se superan los 40 °C varias veces

al aflo.

Las precipitaciones, con una media de 534 mm al aflo, se concentran entre octubre y abril;
siendo diciembre el mes mas lluvioso, con 95 mm. Hay un promedio de 52 dias de lluvia al

aflo, 2.898 horas de sol y varios dias de heladas.
mes |+ | m | tm | r | s [ or Jon]or] oF Jou] Do |
72 0

Enero 10.6 15.9 5.2 65 6 0 4 2 11 179
Febrero 12.2 17.9 6.7 54 68 6 0 0 3 1 183
Marzo 14.7 21.2 8.2 38 61 5 0 1 3 0 224
Abril 16.4 22.7 10.1 57 60 7 0 2 2 0 234
Mayo 19.7 26.4 13.1 34 57 4 0 1 1 0 287
Junio 23.9 31.0 16.7 13 52 2 0 1 1 0 12 312
Julio 27.4 35.3 19.4 2 47 0 0 0 0 0 21 351
Agosto 27.2 35.0 19.5 & 50 0 1] 0 0 0 19 328
Septiembre 24.5 31.6 17.5 23 54 2 0 1 1 0 12 250
Qctubre 19.6 25.6 13.5 62 63 6 0 1 2 0 218
Noviembre 14.8 20.1 9.3 84 71 6 0 1 2 0 186
Diciembre 11.8 16.6 6.9 95 75 8 0 1 3 1 154
Afio 18.6 24.9 12.2 534 61 52 0 9 23 4 120 28908

Tabla5.1. Extracto de la publicaciéon “Guia resumida del clima en Espafia 1971- 2000” para la ciudad de Sevilla
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5.3. Descripcion urbanistica: evoluciony estructura

actual

La ciudad de Sevilla se caracterizar por ubicarse en terreno bajo, llano, con suelos agricolas
tértiles y productivos, y riberefio del rio Guadalquivir, marcando histéricamente su estructura

y su forma urbana.

El continuo desarrollo de la ciudad provoca cambios en el paisaje que, promovido por una
extension de la ocupacion urbana, de los sistemas infraestructurales, de equipamientos y
materializado mediante la introduccién de redes de transportes y defensa, han supuesto un
replanteamiento de la funcionalidad del territorio y la desaparicion de los rasgos rurales y

ambientales.

Actualmente, la organizacion del territorio municipal se basa en la coexistencia de dos
extensas bolsas de especializacion territorial, una urbana (60% del municipio) y otra agricola
(36%), escasamente diversificadas, homogéneas y simplificadas en contenidos, que

solamente conservan algunos componentes naturales (4%0) ligados al sistema fluvial.

El eje norte- sur del cauce del Guadalquivir, el arco sureste del cauce del Guadaira y el actual
encauzamiento del Tamarguillo-Miraflores al Norte, se reconocen como los elementos
estructurantes que separan fisicamente entre si y naturalmente los grandes sectores de la

aglomeracion: Ciudad central, Aljarafe, Norte y Guadaira.

Muy definidos sus limites y consolidada su estructura urbana interna, la ciudad central puede
entenderse como corona metropolitana que se enmarca a través de los ejes radiales
tradicionales y de los puentes y viaductos del Guadalquivir. Sin embargo, los limites
transversales Este y Sur han limitado la extension a los ejes de la carretera de Malaga (area de
concentracion industrial mas importante) y de la carretera de Cadiz (englobando Torreblanca

y Bellavista).

La Ciudad de Sevilla quedaria integrada por las siguientes zonas:

e Zona Norte: A excepcidn de algunos usos singulares como el Hospital Macarena o el
Cementerio, la secciéon Norte de Sevilla es un gran espacio residencial. Esta zona esta
afectada por la infraestructura hidraulica (tanto para defensa frente a inundaciones
como por las propias redes del riego), y condicionan el posible desarrollo urbanistico

de todo el sector

e Zona Este: El Este es el sector mas extenso de la ciudad. Los usos urbanos de este
sector estan equilibrados, bien dotado de condiciones de accesibilidad exterior y
comunicaciones: aeropuerto, ferrocarril y red viaria principal. El aeropuerto, el
Palacio de Congresos y Exposiciones o la Ciudad del Transporte son los referentes
que mejor califican a este sector. Presenta una ciudad consolidada y estructurada al
oeste de la SE-30, y diferentes partes autbnomas de ciudad: Poligono Aeropuerto,

Alcosa, Torreblanca, o los poligonos industriales de El Pino.
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e Zona Sur: Este sector presenta un esquema radiocéntrico, caracterizandose por ejes y
bandas urbanas. En el Sur se concentran: la avenida de la Palmera y realizaciones de la
Exposicion del 29, los muelles e instalaciones portuarias de la darsena de Alfonso
XIII'y avenida de la Raza; el campus de Reina Mercedes, equipamientos y dotaciones

singulares, junto a instalaciones militares (muchas ahora obsoletas).

e Zona Oeste (espacio comprendido entre la darsena histérica del Guadalquivir y el rio
vivo, dese Tercia hasta la Punta del Verde): puede entenderse como una gran isla,
espacio donde las multiples modificaciones del Guadalquivir y el sistema de defensas
hidraulicas han alterado sustancialmente la organizacioén del territorio. El sector
presenta fragmentaciéon y aislamiento entre areas urbanas y rurales: La Cartuja,

Triana- Los Remedio y el propio Guadalquivir.

e Zona Central: Este sector presenta partes configuradas a partir de una organizacion
radiocéntrica que ha condicionado la estructura urbana. El Centro Histoérico
constituye la pieza clave de la zona central; sin embargo, no actia en exclusiva como
pieza fundamental de la centralidad urbana. Destacan los usos del Centro Histérico:
el area de reserva patrimonial, donde se concentran los valores de identidad, imagen y
estructura urbana historica. Para facilitar la accesibilidad y la movilidad se ha

apostado por el transporte publico: metro y metro- centro.
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6. Metodologia del estudio

6.1. Base metodoldégica

Todos los estudios acusticos tienen en comun una serie de requisitos metodolégicos, que de
no cumplirse comprometeran la calidad de los resultados aportados y por ende, la utilidad del

propio estudio. Resumidamente dichos requisitos son:
v" Los indices de trabajo y los modelos empleados deben estar armonizados.

v Los mapas de ruido deben ser desarrollados de tal manera que se garantice su

reproducibilidad y trazabilidad.

v" Sedeben emplear métodos que garanticen la calidad de los resultados de los mapas de

ruido y minimicen la incertidumbre. Se debe calcular la incertidumbre de los mapas.

v Los mapas de ruido deben poder proporcionar informacién detallada sobre la
contribucién de cada fuente de sonido o cada tipo de fuente por separado al ruido

total presente en un area.
Los mapas de ruido deben tener una representatividad temporal y espacial.

Los mapas de ruido deben evaluar tanto las situaciones no existentes como la

efectividad de medidas correctivas y preventivas

Por otro lado, las mediciones para la realizacién de mapas de ruido son interesantes y a veces

necesarias en los siguientes casos:
v En el calibrado de los mapas de ruido mediante correcciones globales o locales.

v" Cuando no se dispone de informacién clara y relevante sobre una determinada fuente

de ruido, ya sea por su potencia de emision, ya sea por su horario, u otras razones.

6.2. Fases del trabajo

FASE 1: Recopilacion de la informacion

Esta fase consta de diferentes apartados cuyo contenido y finalidad se indica a continuacién:

DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO: Analisis de todo el nicleo poblacional

(también instalaciones industriales o comerciales, zonas hospitalarias, parques, y otras zonas).

RECOPILACION DE INFORMACION: Analisis y preparacién de la informacion para la
realizacién del mapa de ruidos (topografia, ejes viarios y carreteras, edificios, usos de suelos).
Preparacion de datos de densidad de poblaciéon por barrios o sectores, datos de trafico viario

y ferroviario. Ademads, se recopilaran los datos de los principales focos sonoros de los
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poligonos industriales haciendo especial hincapié en aquellos ubicados cerca de zonas

residenciales.

Verificacion de la adecuacion de los planos a la realidad existente y actualizaciéon de la
informacién de los mismos (aforos de todas las arterias principales, secundarias y terciarias de
la Ciudad de Sevilla).

SERVIDUMBRES ACUSTICAS Y ZONAS DE TRANSICION: Estudio de la posible
afeccion sonora y delimitacion de areas de servidumbre acustica de aquellas infraestructuras
viarias y ferroviarias de las que no se disponga de informacion sobre la delimitacién de zonas

de servidumbre acustica. Se elaborara el mapa de ruido de la infraestructura.

Informacién necesaria:Cartografia del término municipal en formato AUTOCAD o SHAPE
a escala 1:10.000, 1:5.000 y 1:1.000 donde se describan:

e Mapa topografico* de la ciudad (*El plano topografico deberd incluir la altitud de las

cotas y curvas de nivel representadas)

e Ubicacion de todos los ejes viarios y ferroviarios. La red viaria en lineas continuas y
altura de cota del vial incluida en la linea, que permita diferenciar estructuras tales
como rotondas, intersecciones, etc. En las principales infraestructuras (por ejemplo
la SE-30 o la linea ferroviaria) se precisaran planos a escala no superior de 1:1.000 con
curvas de nivel representadas a intervalos de 1 metro y altura de cada cota incluida en

la linea.

e Planos de edificios en poligonos cerrados con la altura relativa de cada uno de los

edificios incluida en la polilinea, a escalas del orden 1:1.000 a 1:5.000.

e Planos de muros y pantallas en lineas con la altura relativa de cada uno de los
obstaculos, a escalas del orden 1:1.000 a 1:5.000.

e Planos de las calles de toda la ciudad identificadas con el nombre actual de cada uno
de los viales a escalas del orden 1:1.000 a 1:5.000.

e Cartografia de usos de suelo globales y pormenorizados georeferenciada, detallando
el uso de cada edificio del drea de estudio (residencial, industrial, sanitario/docente y
terciario). Ademas, de todos aquellos edificios con uso educacional, sanitario,

religioso, etc. de especial sensibilidad acustica se identificara nombre y actividad.

e Datos de densidad de poblacién de cada edificio residencial del 4rea de estudio o
como minimo, datos de densidad de poblacién del ultimo censo de la Ciudad. En
muchas ciudades el Catastro dispone de la informacién de la densidad de poblacion
(nimero de personas) por cada bloque de edificios (los edificios quedan identificados

port el nimero del bloque)
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e Servidumbres acusticas de la infraestructura aeroportuaria y ferroviaria. Es decir la
polilinea de la is6fona de 65 dB que genera la actividad de cada infraestructura.La
Administracién competente por razén de la actividad, tiene la obligacién de elaborar
los mapas estratégicos de ruido para los grandes ejes viarios, ferroviarios e
infraestructuras aeroportuarias segun el calendario previsto en la citada disposicion
adicional primera de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre. Consecuentemente, dichas
huellas acusticas pertenecientes a las diferentes infraestructuras se encontraran en

poder de cada una de las administraciones competentes.

e Informacion del trafico rodado y ferroviario del area.

o Datos de intensidad media diaria (IMD) para el trafico rodado de cada uno de
los viales considerados en el estudio, es decir, TODA LA INFORMACION
DE LAS ESTACIONES AFORADORAS.

o Ademis, es imprescindible disponer de los datos de trenes/ hora y tipo de
trenes de todas las vias, tanto de las lineas ferroviarias como del metro y

metro- centro, incluido el transporte de mercancias.
e Zonificaciéon Acustica del término municipal de Sevilla.

e Memoria del Plan General de Ordenacion Urbana del término municipal de Sevilla

FASE 2: Modelizacioén acustica

Una modelizacién acustica es una herramienta de gestion cuyo objetivo es la mejora acustica
continua. Esta compuesto por una serie de estudios, diagnosticos, aplicacion de modelos y
sistemas de informaciéon geografica, analisis estadisticos e indicadores que permiten una

posterior planificaciéon de acciones tanto preventivas como correctoras.

El desarrollo de una modelizacion acustica se basa en la aplicaciéon de métodos de calculo.
Los métodos de calculo permiten, a partir de las caracteristicas de los focos de ruido
ambiental (vehiculos, trenes y focos industriales) y de los parametros que influyen en la

propagacion del sonido en exteriores, predecir los niveles sonoros en un punto determinado.

El proceso de modelado de los focos de ruido ambiental depende del tipo que sean,
existiendo diferentes alternativas generalmente asociadas a desarrollos nacionales especificos.
As{ para el ruido del trafico rodado, una de las referencias principales es el método nacional
de calculo francés “NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTULCPC-CSTB)”. En el caso de las
instalaciones industriales, la emisién sonora de sus focos de ruido se determina a partir de
mediciones acusticas o de bases de datos, y el estudio de propagaciéon se suele plantear
aplicando la norma “ISO 9613-2:1996 Attennation of soundduringpropagationontdoors. Part 2:

General method of calenlation”.
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El calculo de la propagacion entre focos y receptores requiere de la consideracion de una gran
cantidad de variables por lo que se requiere la utilizacién de modelos de calculo acustico que
analizan los caminos de propagacion del sonido, estudian los factores a tener en cuenta en
cada caso y aplican las férmulas definidas en los métodos de calculo para obtener los niveles

de presion sonora en los receptores definidos para caracterizar el entorno.

Para poder aplicar los métodos de calculo se utilizara un software o herramienta informatica
que permite garantizar que los calculos se efectian en base al método seleccionado, y se
consideran de forma realista todos los factores que afectan a la propagacion del sonido en

exteriores.

Para caracterizar la propagacion es necesario representar correctamente el entorno fisico en
tres dimensiones para que el modelo acustico considere de forma realista las distancias,
alturas, reflexiones y obstaculos que existen entre cada receptor y cada foco considerado. Por
lo tanto, el trabajo de seleccién y depuracion de los datos cartograficos a utilizar es una labor

fundamental para obtener unos resultados precisos.
En esta fase se distinguen las siguientes acciones a realizar:

DISENO DEL MAPA BASE:El mapa base consiste en una herramienta basica para la
elaboraciéon de cualquier estudio que requiera de un sistema de modelizacién del lugar de
estudio. Es decir, se disefla un mapa que represente de la forma mas precisa posible la

realidad el municipio, y con sistemas de posicionamiento geografico GIS.

Dicho mapa incluye todas las caracteristicas topograficas, de los ejes viarios, de las

edificaciones y de las actividades industriales o fuentes puntuales de ruidos:
1. Modelado del terreno.
2. Identificacién de las zonas sensibles al ruido y su inclusién en el mapa.
3. Modelado de Edificios: casas, hospitales, escuelas, etc.

DISENO DEL MODELO DE CALCULO: Seleccién de los métodos de cilculo para la

realizacion de mapas de ruido. Configuracién del modelo de célculo.

MODELO DE TRAFICO RODADO Y FERROVIARIO: Configuracién del modelo de

trafico rodado y ferroviarios. Introduccion de los datos en el software de prediccion acustica.

MODELO DE FUENTES PUNTUALES E INDUSTRIALES: Configuracién del modelo
de calculo para las fuentes puntuales e industriales. Analisis de datos de los focos sonoros

industriales.

Informacidén necesaria:

e Informaciéon de naves y poligonos sin actividad y estudios de evolucién de la
actividad industrial en Sevilla para los proximos 5 afios. Cualquier registro sonoro

entorno a estas areas.
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FASE 3: Mapas de niveles sonoros
En esta fase se distinguen las siguientes acciones a realizar:

MAPAS DE NIVELES SONOROS (L., L, L. y L.): Realizaciéon de los mapas Estratégicos
de ruido: L, L, L.y L,

‘den>

CALIBRACION DEL METODO: Calibracién de la prediccién realizada con las medidas

realizadas “in situ”. Calculo del error generado

FASE 4: Entrega Mapa Estratégico de Ruido de Sevilla (preliminar)

En este caso se realizara la presentacion de los primeros resultados obtenidos de los mapas de

niveles sonoros y redaccion de informe para su entrega al cliente.
v" Entrega de los mapas de niveles sonoros (L., Ly, L. y L,).
v' Analisis preliminar de poblacion expuesta.

v Entrega del documento resumen del trabajo

FASE 5: Calculos y Mapas de ruidos
En esta fase se realizaran todo el resto de calculos para la obtencion de los siguientes mapas:

MAPAS DE EXPOSICION AL RUIDO (L., L, L.y L): Elaboracién de mapas

exposicion al ruido: Ly, Ly, Ly L.

‘den>

EVALUACION POR CALLES: Tablas de resultados finales por calles y distritos con
estadisticas generales, numero de personas, edificios expuestos (identificados segin su uso) a
los indicadores L, Ly, L. y L,..

‘den>

MAPAS DE CONFLICTO: Contraste OCA y ASAs con niveles sonoros. Mapas de cada

diferente tipo de ASA y tipo de fuente y para el conjunto de todas ellas incidiendo en la zona

DETERMINACION DE ZONAS DE CONFLICTO: Determinacién de las posibles

zonas de conflicto..

Informacidén necesaria:

e Callejero de toda la Ciudad en formato digital y el listado de las calles en orden

alfabético.

e Zonificacién acustica de la Ciudad de Sevilla. Planos en formato SHAPE de la

zonificacion acustica y el documento de impacto acustico del Plan de Ordenacion
Urbana de la Ciudad de Sevilla
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e Toda la informacién de estudios realizados por administracién responsable de cada

una de las infraestructuras presentes en la Ciudad de Sevilla.

FASE 6: Analisis de la afeccion al ruido

Analisis y discusion de los resultados obtenidos en los mapas, concretando las estadisticas
globales que se han obtenido de los mapas calculados e identificando los puntos conflictivos

(con mayor problematica acustica).

Ademas, para determinados casos, se proponen una serie de recomendaciones que podrian
tomarse como punto de partida para una formulacién de planes de accién mas
pormenorizada. Procurando, asentar las bases para declaraciones de zonas acusticamente

saturadas, zonas de calma o de proteccion acustica especial.

Informacidén necesaria:

e Registros acusticos realizados en el area de estudios debidamente detallados (fecha,

hora, duracion de las medidas y datos de los registros).

e Documentacion de anteriores estudios acusticos realizados en la Ciudad: Estudio de

impacto acustico de todas las fases del metro, estudios de movilidad, etc.

e Cualquier informacién urbanistica relevante: por ejemplo, estudios de ruido laboral,

presentaciones fotograficas o en 3D, etc..

FASE 7: Entrega FINAL

Se presentara un documento con metodologia empleada a lo largo del desarrollo del
proyecto, las modelizaciones, los céalculos de niveles sonoros estimados, asi como la

determinacién y evaluacion de los niveles sonoros.

Se entregara toda la cartografia actstica del estudio en formato mapa A3 y archivos Shapefile

de intercambio.
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7. Actividades realizadas en el marco del

Proyecto

7.1. Fase 1: Recopilaciéon de la informacién
7.1.1. Delimitacion del area de estudio

Durante esta fase, se ha delimitado el area de estudio (el nucleo poblacional de Sevilla),

identificando y analizando los siguientes distritos:

1) DISTRITO CASCO ANTIGUO: Arenal, Museo, San Vicente, San Lorenzo, San Gil,

Feria, San Julian, Santa Catalina, Encarnacién-Regina, San Bartolomé, Alfalfa y Santa Cruz.
Poblacion: 60.623 habitantes.

2) DISTRITO MACARENA:La Paz-Las Golondrinas, Las Avenidas, El Cerezo, El
Torrejon, Poligono Norte, Los Principes-La Fontanilla, Villegas, Santa Justa y Rufina-Parque
Miraflores, Pino Flores, Campos de Soria, Cisneo Alto-Santa M* de Gracia, Santa M* de
Ordas-San Nicolas, Cruz Roja-Capuchinos, Retiro Obrero, Pio XII, Begofia-Santa Catalina,
Hermandades- La Carrasca, El Rocio, La Barzola, Leén XIII-Los Naranjos, El Carmen,
Doctor Barraquer-Grupo RENFE-Policlinico, I.a Palmilla-Doctor Marafién y Macarena

Tres Huertas-Macarena Cinco.
Poblacién: 78.095 habitantes.

3) DISTRITO NERVION:San Roque, La Calzada, La Florida, Huerta del Pilar, Nervion,
San Bernardo, La Buhaira y Ciudad Jardin.

Poblacién: 51.726 habitantes.

4) DISTRITO CERRO-AMATE:Los Pajaros, Santa Aurelia-Cantabrico-Atlantico-La
Romeria, Palmete, La Plata, El Cerro, Juan XXIII, Rochelambert y Amate

Poblacién: 90.627 habitantes.

5) DISTRITO SUR:EI Prado-Parque M* Luisa, Huerta de la Salud, El Porvenir, Tabladilla-La
Estrella, Bami, Giralda Sur, El Plantinar, Felipe II-Los Diez Mandamientos, Tiro de
Linea-Santa Genoveva, La Oliva, El Juncal-Hispalis, Avda. de la Paz, Las Letanfas y Poligono

Sur.
Poblacién: 74.108 habitantes.

6) DISTRITO TRIANA:EI Tardén-El Carmen, Barrio Ledn, Triana Oeste, Triana Casco
Antiguo y Triana Este.

Poblacién: 50.317 habitantes.
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7) DISTRITO MACARENA NORTE:La Bachillera, El Gordillo, Valdezorras, Aeropuerto
Viejo, San Matias, Las Naciones-Parque Atlantico-Las Dalias, Los Arcos, San Diego, Las

Almenas, Los Carteros, Consolacién, Barriada Pino Montano y San Jerénimo.
Poblacion: 74.458 habitantes.

8) DISTRITO SAN PABLO-SANTA JUSTA:San José Obrero, El Fontanal-M*
Auxiliadora-Carretera de Carmona, San Catlos-Tartessos, Arbol Gordo, Zodiaco, La Corza,
Las Huertas, San Pablo D y E, Santa Clara, San Pablo C, San Pablo A y B y Huerta de Santa

Teresa.
Poblacién: 63.014 habitantes.

9) DISTRITO ESTE- ALCOSA- TORREBLANCA:Parque Alcosa-Jardines del Edén,

Palacio de Congreros-Urbadiez-Entrepuentes, Colores-Entreparques y Torreblanca
Poblacién: 100.705 habitantes.

10) DISTRITO LA PALMERA- BELLAVISTA: Bellavista, Elcano-Los Bermejales,
Heliépolis, Pedro Salvador-Las Palmeritas, Sector Sur-La Palmera-Reina Mercedes y
Barriada de Pineda.

Poblacién: 40.164 habitantes.
11) DISTRITO LOS REMEDIOS:Tablada y Los Remedios.

Poblacién: 25.273 habitantes.

Santiponce

Camas

mares

San Juan de

Aznalfarache

Alacala de

Guadaira

Imagen 7.1. Distritos de la Ciudad de Sevilla (fuente: http://sig.urbanismosevilla.org)
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7.1.2. Recopilacion de lainformacion

La situacion acustica del municipio reflejada en el estudio de la actualizacién del Mapa
Estratégico de ruido de la Ciudad de Sevilla es la referida al afio 2013. No obstante, no toda la
informacién empleada se encuentra actualizada a fecha de 2013; tal es el caso de la cartografia
y topografia, la cual se refiere al 2012. Seguidamente se detallan las principales fuentes de

informacioén:
v' Topogtrafia y edificios:

La informacién aportada por el municipio es la presentada en el visor, herramienta publica,

GeoSevilla (ide.Sevilla), asi como del Servicio de Descarga Masiva de Informacion Catastral.

La Infraestructura de Datos Espaciales ide. SETTII.A tiene como objeto la consulta de los
datos, metadatos, servicios e informacion geografica que se produce en el Ayuntamiento de
Sevilla, y las Infraestructuras de Datos Espaciales de ambito nacional, autonémico y local, a

través de Internet.

La Sede Electrénica del Catastro es la ventanilla telemitica de la Direccién General del
Catastro para la atencion al usuario. A través de la SEC los ciudadanos, las Administraciones
publicas, la Administracion de Justicia, etc., pueden obtener certificados y realizar algunas de

las gestiones que venian realizando en las Gerencias del Catastro.

A través de estas herramientas se dispone de datos relativos a:

e Topografia: Datos de puntos de cotas del término municipal de Sevilla referenciados
al afio 2012.

e Hdificios: poligonos cerrados sin altura relativa. Los datos aportados por el Catastro

indican el tipo de edificaciéon y en nimero de plantas de cada edificio o bloque.

En el caso de los edificios, la tltima cartografia disponible en la Direccion General del
catastro era de fecha 15/01/2013.

v" Usos de suelo:

Los usos de suelo se establecen en los Planes Generales de Ordenaciéon Urbanas. En el caso
de la Ciudad de Sevilla, el Plan General de Ordenaciéon Urbana (PGOU en adelante) data del
afio 2006. No obstante, a fecha de hoy, no se ha realizado ninguna actualizacién de dicho
plan de ordenacién. Al tratarse de una Ciudad en constante transformacion (sobretodo en las
zonas perimetrales), se solicitd al Ayuntamiento la aportacién de la informacion de los usos
de cada edificio actualizada, pudiendo ser contrastada con la documentacién del PGOU de

Sevilla.

Las capas de los usos (de febrero de 2013) consistieron en capas en formato SHP en

coordenadas geograficas (con sistema de referencia es ETRS89, debiendo corregir la
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coordenada Y, pues se trataba de cartografia antigua de la Gerencia, empleada en la revision

del Plan General). La informacion entregada fue:

Calificacion y usos Usos globales

Tt 05_usos vinculantes ETRS89 30N Base urbana usos globales ETRS89 30N

Tr 06_sg equipamientos ETRS89 30N Base urbana usos globales ETRS89 30N
(fusion N)

Tr 07_sg eell ETRS89 30N Base urbanizable usos globales ETRS89 30N

Tr 08_usos pormenorizados ETRS89 30N

Tr 10_usos globales ETRS89 30N

v" Censo de poblacién:

Censo de poblacion: Inicialmente, se dispuso de datos aportados por el Ayuntamiento, de
informacion relativa a la densidad de la poblacion agrupada por barrios o sectores asi como
densidad de poblacién por calles (identificadas como Rutas) del afio 2012. No obstante, a
principios de abril de 2013, el Ayuntamiento ofrecié informacion mas detallada y actualizada
(censo de poblacién por portales a fecha de marzo de 2013), la cual sera la empleada para la

realizacion del estudio.
v' Viales:

Al igual que en el caso de los edificios, inicialmente, la informacién de los ejes viarios se ha
obtenido del visor, herramienta publica, GeoSevilla (ide.Sevilla), asi como del Servicio de

Descarga Masiva de Informacion Catastral.

A principios del 2013, el Ayuntamiento aportd,por un lado, el callejero unificado actualizado
a fecha de octubre de 2012 de la Consejeria de Medio Ambiente; y por el otro, también
entregaron las capas de “CartoCiudad” por provincia que se suministran a través del Centro

de Descargas del Centro Nacional de Informaciéon Geografica.

Las capas de CartoCiudad consistieron en capas en formato SHP (con sistema de referencia
es ETRS89), en coordenadas geograficas y compuestas cada una de ellos de los ficheros que
se listan a continuacion, con la nomenclatura que se especifica: Capa CODIGO_POSTAL,
Capa PORTAL_PK, Capa TOPONIMO, Capa MANZANA, Capa LINEA_AUXILIAR,
Capa MUNICIPIO, Capa TRAMO_VIAL (es el resultado del JOIN de la capa TRAMO,
geomettia de los viales) y tabla MUNICIPIO_VIAL.
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Todo ello, ha sido analizado, revisado y comparado, con el fin de conseguir los ejes
viariosactualizados y relacionados con los portales de los edificios. Finalmente, se han
obtenidolineas centrales de los ejes viarios de la ciudad con la informacién de los portales que
contiene cada vial. No obstante, recalcar que no se encuentran en esta documentacion los

ejes viales de competencia autondémica ni estatal.
v' Trafico rodado:

Los datos de trafico viario hacen referencia al “Informe de Intensidades del Aso 20177 realizado
por el Centro de Control de Trafico, Servicio de Trafico y Transportes del Excelentisimo

Ayuntamiento de Sevilla.
v'  Actividades industriales:

En este caso, se dispone de informacion relativa a las actividades econémicas del término
municipal de Sevilla hasta el afio 2012. Se trata del listado de actividades identificadas con el
CNAE.

v" Servidumbres actsticas:

Como en la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido de la ciudad de Sevilla concurren
distintas administraciones publicas, por incidir emisores acusticos diversos en el mismo
espacio, las autoridades responsables colaboran en la aportacion de la informacién de los
respectivos mapas, con el fin de garantizar su homogeneidad y coherencia en los resultados
finales del Mapa Estratégico de Ruidos de la Ciudad de Sevilla.

Por tanto, a pesar de quedar excluidas de los cilculos de la modelizacién, las grandes
infraestructuras competencia del Ministerio y la Junta de Andalucia, es preciso disponer de
los resultados de Mapas Estratégicos de Ruidos tanto de la infraestructura aeroportuaria

como de los principales ejes ferroviarios para su integracion en el estudio.

Gracias a la colaboracion de las entidades responsables de cada uno de ellos, se han entregado
los datos de la servidumbre acistica aeroportuaria. En este caso, se trata de archivos de CAD
en coordenadas ED50_UTMZona30N empleados en la revisiéon del Plan General.Los

archivos de CAD contienen:

e TR_HUELLA_PRE_NOCTURNA.dwg de 07/06/2006: contiene la Huella de
Ruido que aparece en la pagina XVI.29 del Capitulo XVI "Protecciéon del Medio

Ambiente Urbano y Rural" del Tomo II de la Memoria de Ordenacion.

e (07_1_PSA_Sevilla_Envolventes_total ED50_UTMZona30N.dwg de 29/03/2011:
contiene las envolventes de la Propuesta de Delimitacion de Servidumbre
Aeronautica que AENA remiti6 a Gerencia de Urbanismo para informar sobre dicho

documento en redaccién.
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v' Trafico ferroviario:

No se dispone ningun tipo de informacién del trafico ferroviario. No obstante, se ha

facilitado el trazado delos ejes ferroviarios y de la linea de metro.

7.1.3. Datos geograficos: Topografia

La informacion de partida para la obtenciéon de la topografia del término municipal de Sevilla

consistfa en datos de puntos de cotas del término municipal de Sevilla.

Uno de los elementos basicos de cualquier representacion digital de la superficie terrestre son
los ModelosDigitales de Terreno (MDT).Se denomina MDT al conjunto de capas que
representan distintas caracteristicas de lasuperficie terrestre derivadas de una capa de

elevaciones a la que se denomina Modelo Digital de Elevaciones(MDE, puntos de cota).

Imagen 7.2. Puntos de cota del término municipal de Sevilla

A la hora de modelizar el area de estudio, es conveniente trabajar con el modelo digital de

terreno(curvas de nivel), ya que a diferencia de los puntos de cota, los archivos generados por

Pag. 34



) ) ) NoSpo
REVISION DEL MAPA ESTRATEGICO DEL RUIDO DEL TERMINO MUNICIPAL DE SEVILLA (MERSE 2012-2017) AYUNTASM,ENTO

DE SEVILLA

TOMO I: MEMORIA. Enero 2016

éstas son menos pesados y la interpretacion del terreno que realiza el software de simulacion
es mas precisa o cercana a la realidad. Por todo ello, se han generado las curvas de nivel tanto
de todo el término municipal como de las areas adyacentes (curvas cada 2 metros) a partir del
modelo digital de elevaciones aportado por el Ayuntamiento (morfometria de los puntos de

cota).

Para obtener la capa del modelo digital terrestre (pendiente, orientacion, curvatura, etc.) se ha
partido de la informacion de puntos de cota. Para localizar posibles errores se ha visualizado
en dos dimensiones o mediante levantamientos 3D todas las capas, especificamente aquellas
areas sujetas a levantamientos o desmontes, como pueden ser el entorno de cualquier gran

infraestructura (por ejemplo SE-30), la rivera, etc. obteniéndose:

Imagen 7.3. Curvas de nivel del término municipal de Sevilla. Modelo digital del terreno que se empleara en la

modelizacion.
Por otro lado, para cotejar la informacion se emplearan las siguientes fuentes de informacion:

e ORTOFOTOS: Son imagenes del territorio adaptadas al Sistema de Referencia

ED-50, proyecciéon plana DFB. Mediante ficheros de georreferenciacion se pueden
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superponer a la cartografia. El catalogo de ortofotos del Departamento de
Urbanismo, Medio Ambiente y Parques y Jardines del Ayuntamiento de Sevilla

permite al usuario la bisqueda y visualizaciéon de ortofotos.

e Informacién disponible en Google Earth.

7.1.4. Edificios

Como se ha comentado, se parte de la informacién del Catastro. En ella se muestran los
edificios como poligonos cerrados sin altura relativa pero indicando el tipo de edificacion y

en numero de plantas en cada edificio o bloque.
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Imagen 7.4. Informacién de la capa de edificios del término municipal de Sevillaobtenida del Catastro.

No obstante, para trabajar en la simulacion acustica, no sélo es esencial disponer de la capa de
edificios identificados con la altura relativa en cada uno de ellos, si no también, el uso al que
esta destinada cada edificacién. Para ello, las tareas realizadas para la preparacion y

adaptacion de los edificios han consistido en:
e Asignacion de alturas relativas a cada uno de ellos.

e Identificacion del uso de cada edificio
Alturas relativas

Primeramente se ha realizado el tratamientos de datos transformando la informacién del

catastro del numero de plantas (identificada en numeros romanos) de cada edificio en
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numero entero (altura relativa). De manera que se considera que cada edificio de una planta

presenta una altura relativa promedio de 4 metros y por cada planta se afiaden 3 metros.

Imagen 7.5. Edificios del término municipal de Sevilla con altura relativa.

El criterio de asignacién de alturas en funciéon del nimero de plantas, puede ser bastante
acertado con edificaciones relativamente nuevas y destinadas a vivienda, pero cuando se trata
de instalaciones industriales, naves, edificios religiosos, etc. que constan de una sola planta se
hace necesario un chequeo intensivo para dotarles de una altura lo mas cercana a la realidad.
Por ello, para determinar la altura relativa de los poligonos de una sola planta, asi como
rectificar la de otros cuando se detectaban errores en el atributo CONSTRU, se han

empleado varias fuentes cartograficas de apoyo:
e Ortofoto del afio 2011 facilitada por el Area de Urbanismo de Sevilla.

e [la ultima cartografia disponible en la Direccién General del catastro de fecha
15/01/2013.

e Cartograffa en formato DWG del afio 2006 a escala 1/500.
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e Ortofotografia en Color 0,5 metros/pixel (2010-2011) de la Junta de Andalucia en

formato jp2.
e Pigina Web http://www.bing.com/maps/.
e Pigina Web http://maps.google.es/
Los pasos realizados fueron los siguientes:

1. En primer lugar se observaba si las edificaciones se encontraba en la ortofoto del

2011, en caso contrario eran eliminadas de la cartografia base.

2. Si se apreciaban nuevas edificaciones se consultaba la ultima cartografia del Catastro
para comprobar si en ésta ya existfan. De ser asi, se copiaban y pegaban en la

cartografia base con los atributos necesarios.

3. Para determinar la altura se chequeaban los planos en DWG a escala 1/500, donde

habia datos de elevacion o de coordenada Z segin el sector de la ciudad.
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Imagen 7.6. Imagen AutoCAD de un sector del area de estudio a escala 1/500.

4. En caso de no existir dato de elevacion de la construccion en la cartogratia DWG, se
acudia a las paginas Web, anteriormente mencionadas, donde por comparacién con
edificios aledafios de varias plantas se determinaba la altura. En ocasiones no habia

edificios aledafios y se empleaba la herramienta “Street View” para determinar la
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altura a partir de sefiales de trafico, vehiculos, viandantes o cualquier otra referencia

que permitiera realizar una comparacion facilitando el calculo de la altura buscada .

Imagen 7.7. Imagen estadio de futbol desde la herramienta Street View.

5. En determinados casos la edificacién solo se apreciaba en la ortofoto del servidor
WMS, ya que es mas actual que las imagenes aéreas de que disponen las paginas Web
o las existentes en Street View. En estos casos se hacia necesario realizar una visita al

area de estudio.

Todos los edificios que el catastro nomostraba suficiente informacion o eran identificados

con nomenclatura no concluyente, han requerido ser supervisados e identificados uno a uno.

Asignacion de usos a cada edificio

Tras la asignacion de alturas, cada elemento (edificio) ha sido identificado en funcién del uso
predominante.Para ello, ha sido preciso cruzar la informaciéon de las capas de edificios del

Catastro con los datos de los usos de suelo del PGOU.

Con tal de disponer del maximo de informacién posible, se cruzaron los datos tanto de Usos

Globales como de Usos Pormenorizados.
De manera, que los edificios se dividieron segun su uso, obteniéndose:
v' Edificios uso residenciales

v" Edificios uso dotacional: en estos se integran todos los edificios gestionados por la
administracion local, ya sean centros educativos, culturales, religiosos, sanitarios o

almacenaje, naves industriales, centros de comunicacion, etc.
Edificios uso terciarios

Edificios destinados a actividades productivas: en este caso, se comprueban que

quedan representados todos los poligonos industriales de la Ciudad, asi como las
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grandes industrias que aparecen en el listado de actividades identificadas con el
CNAE.

Imagen 7.8. Usos de los edificios de la Ciudad de Sevilla.

En el caso de los edificios dotacionales, al quedar en éstos integrados tanto centros
educativos, como culturales o naves industriales, se ha realizado una revisién pormenorizada
de cada uno de ellos. Identificindose con el nombre de cada centro (en caso que de centros se
tratasen) y generando, a su vez, tres capasdistintas: sensible (dotacional, sanitario y cultural),

oficinas administrativas y equipamientos para infraestructuras.
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Imagen 7.9. Identificacion de los edificios dotacionales de la Ciudad de Sevilla.

7.1.5. Obstaculos

En esta seccion se engloba el cartografiado de los muros y pantallas.

En cuanto a los muros y pantallas del término municipal no se dispone de la informacion
necesaria. En el caso de no poder obtener una capa con dicha informacién se debera
cartografiar manualmente a través de trabajos de campo y la supervisiéon desde los visores

Google Earth y Bing Maps.
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7.1.6. Densidad de poblacién

Para la estimacién de la poblaciéon expuesta al ruido, se requiere conocer el numero de
habitantes que residen en cada edificio. Por ello, el objetivo del analisis de la poblacion

realizado consiste en asignar a cada edificio el nimero de habitantes correspondientes.

Inicialmente, el Ayuntamiento aporté informacién del censo de poblacion relativa a nimero
personas por calle y nimero personas por barrio. Ya a finales de marzo de 2013, se dispuso
de los datos de habitantes por portal. De manera que el primer conjunto de datos fue
empleado como herramienta de control de calidad del segundo conjunto de datos. Es decir,
la informacién de la poblacién por portal, ha sido cotejada con la informacion inicial.
Empleandose como datos de partida para el modelo de calculo la informacion relativa a

habitantes/ portal.
A continuacion se detalla los diferentes tratamientos y analisis de datos realizados:

1. Preparacion de los datos:

Censo por barrios: Corresponde al nimero de viviendas y habitantes por

Informacion | cada barrio de Sevilla.

censal
Censo por calles: Numero de viviendas y habitantes por cada calle de Sevilla.
Edificios
o IDEDIF : Identificacién edificio
o EDICOORXY : Coordenadas geograficas del centro del edificio
o AREA: Superficie
o ALTURA: Altura del edificio.
Portales (68.116 portales)
Informacion | © IDPORTAL : Identificacién portal
urbana o IDCALLE : Identificacion calle (no corresponde con el identificador

del censo por calles)
o NOMCALLE : Nombre calle
o NUMVIA : Numero de portal en la calle

o PORCOORXY: Coordenadas geograficas del centro del portal.

Calles segun portales

o IDCALLE : Identificacion calle (no corresponde con el identificador

del censo por calles)
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o CODVIA (permite el enlace con el censo, pero no aparece en todos los

registros)

o NOMCALLE: Nombrte calle con coordenadas de los extremos de la

calle y longitud de la misma.

Tramos de calles

o CODVIA: Cédigo de la via publica (corresponde con el censo). Es

decir, tipo de via con nombre, nimero desde y hasta.

o CODBARRIO : Cédigo del barrio (corresponde con el censo)

2. Primera estimacién de poblacion:

Los elementos de las capas de edificios no contienen la informacion de la calle y/o
barrio en el que se encuentran, sin embargo, dicha informacién la contempla la capa
denominada “Portales”. Por ello, se han utilizado los portales como paso intermedio

para la distribucién de la poblacion.
v" Asignar el bartio y calle (vial) a cada portal:

Con "Identificacion de calle" se accede a "Calles segin portales"”, obteniéndose
CODVIA. De los 68.116 portales se han construido CODVIA para 67.654 y 462 sin
CODVIA. Seguidamente, se asigna una clase de portalPORCLAS) segun sea par o
impar el numero. Con ello se amplia la informacién de cada portal con CODVIA y
PORCLAS. A partir de CODVIA, NUMVIA Y PORCLAS de portales se pueden
obtener el barrio accediendo a través de "Tramos de calles". Aligual que CODVIA, se
han detectado portales para los que no se encuentra el Tramo de calle correspondiente

(2.600 portales sin barrio asignado)

A los 2.600 portales pendientes se les asigna el barrio por proximidad geografica con el
resto de portales. Es decir, a partir de las PORCOORXY, se obtiene la distancia con el

resto de portales., y se le asigna el barrio que le corresponde al portal mas cercano
v' Asignar a cada edificio un portal

El criterio utilizado es el de proximidad geografica, es decir, se asigna a cada edificio el

portal mas cercano.

El principal problema es el volumen de datos, hay 68.116 portales y 192.208 edificios,
lo que hace inviable calcular la distancia de todos los edificios con todos los portales.
Para simplificar el calculo se ha generado una malla con celdas de 100 x 100 m y a cada
celda se le asigna los portales y edificios correspondientes, obteniendo en cada celda el

portal mas cercano a cada edificio encontrados en las celdas. Se repite el proceso
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desplazando las celdas 50metros tanto en el eje X como en el Y. Finalmente se toma de

los dos procesos el portal con menor distancia.
v" Distribuir poblacién

Se asigna a cada edificio el barrio y la calle del portal correspondiente.Se establece el
numero de plantas dividiendo por 3 la altura del edificio, y se calcula la superficie total
(area x plantas). A continuacion, se distribuye la poblaciéon proporcionalmente a la

superficie total de cada edificio.

3. Estimacién final de poblacion por edificio. Tras la recepcion de los datos del censo de
marzo 2013, se ha realizado la actualizaciéon de datos. En este caso, se disponia tanto
del nimero de habitantes por portal como la calle o viay barrio en el que encontraba el
portal. De manera que, se ha asignado a cada edificio un portal empleando el mismo

criterio establecido anteriormente, por proximidad geografica.

Debido a que las fuentes de informacion eran distintas, se han contrastado los
resultados de ambos analisis, detectando posibles errores, generados mayoritariamente

por las diferencias existentes entre los codigos de identificacion de los viales.

4. TFinalmente, se ha obtenido una capa con los datos de poblacién (habitantes) por
edificio, extraida de la informacién de marzo de 2013 (censo por portal) corrigiendo los
errores en la asignacion de las vias y confirmando la proximidad del portal a cada

edificio. Esta sera la empleada para el analisis de poblacién expuesta a ruido.

7.1.7. Zonificacion acustica

En abril de 2014 y pendiente de la aprobacién municipal, se entregd la “Zonificacion Aciistica de
Sevilla y Modelizacion Acdistica de los Nuevos Desarrollo”, herramienta imprescindible para el
desarrollo de la actualizaciéon del Mapa Estratégico de Ruido de la Ciudad de Sevilla e

independientemente de los usos de cada edificio.

A los efectos del desarrollo del articulo 7.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, en la
planificacion territorial y en los instrumentos de planeamiento urbanistico, se incluira la
zonificacion acustica del territorio en areas acusticas de acuerdo con las previstas en la citada

Ley.

La representacion de la zonificacién se realizd a una escala de 1:5.000, estableciendo la

siguiente tipologfa:
1. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial
2. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial

3. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de

espectaculos
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4. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso caracteristico turistico

o de otro suelo terciario no contemplado en el apartado anterior

5. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y

cultural que requiera de especial proteccion contra la contaminacion acustica.

6. Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de

transportes u otros equipamientos publicos que los reclamen.

LLa Zonificaciéon Actstica empleada trata de un conjunto de cartografias de Zonificacion
Acustica del término municipal de Sevilla. En ellas se representa el municipio de Sevilla
dividido en “Areas de Sensibilidad Actstica”. Estas Areas de Sensibilidad Actstica se
obtienen teniendo en cuenta el alcance de las Zonas Acusticas Especiales declaradas y las
Zonas de Servidumbre Acustica publicadas. El mapa de Zonificaciéon Acustica establece los
objetivos de calidad acustica aplicables a las diferentes 4reas acusticas, fijando los valores de
los indices acusticos que conforme a la normativa vigente, Decreto 6/2012, de 17 de Enero,
no deberan superarse para el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en las areas

urbanizadas existentes y previstas.

p.

(]

nga o

il

Zonificacién Acustica del término municipal de Sevilla
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Imagen 7.10. Zonificacioén acustica del término municipal de Sevilla.

La zonificacién realizada fue entregada en abril de 2014, siendo utilizada en este estudio en la

fase final del proyecto.

7.1.7.1. Zonas de conflicto establecidas en la zonificacion

El Documento de “Zonificacion Aciistica de Sevilla y Modelizacion Aciistica de los Nuevos Desarrollos”
presenta una relacion de zonas de conflicto teoérico establecidas por aquellos lugares del
territorio donde la transicién entre Areas de Sensibilidad Acustica colindantes implica
diferencias en los objetivos de calidad acustica superiores a 5 dBA (incompatibilidad de los

usos predominantes).

Pag. 47



) ) ) NOSDO
REVISION DEL MAPA ESTRATEGICO DEL RUIDO DEL TERMINO MUNICIPAL DE SEVILLA (MERSE 2012-2017) [T Gugu

DE SEVILLA

TOMO I: MEMORIA. Enero 2016

PolSInd=Nacoisa®

Imagen 7.11. Puntos conflictivos tedricos identificados en la Zonificaciéon Acustica del término municipal de

Sevilla (Fuente: Ayuntamiento de Sevilla, abril 2014).

La existencia de estas zonas de conflicto, no implica necesariamente que el conflicto sea
permanente. Asi mismo, estas incompatibilidades tedricas exigen de un estudio mas
pormenorizado que permita discriminar la existencia de los emisores que la causan. Por ello,
sera necesario proceder en su momento al estudio pormenorizado de estas zonas y la

realizacion de los planes zonales que la regulen.

7.1.8. Trafico rodado

Sin duda el trafico de vehiculos condicionara de manera decisiva la incidencia acustica sobre
la poblacién. Para valorar el trafico en las calles existentes y estimar el trafico en aquellos
viales que no se dispone de datos se han establecido una pauta de trabajo consistente en los

siguientes criterios.

7.1.8.1. Tratamiento, mejora y actualizacion de los datos de entrada y adaptacion al

mapa estratégico de ruido

Una vez recopilada toda la informacion disponible, los datos se han sometido a un proceso
de mejora y actualizacién, que los prepara para ser introducidos en un software GIS y

posteriormente en el software de calculo acustico Predictor.
Este proceso incorpora:

v" Control de calidad, donde se detectaron, analizaron y corrigieron los errores en el

modelo en software GIS.
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v" Conversién del modelo 2D a modelo 3D (software especifico de ruido, Predictor)
V" Actualizacién de informacion ausente, susceptible de ser mejorada.

v" Adecuacién del modelo para la exportacion a Predictor.

7.1.8.2. Datos de infraestructuras viarias principales

7.1.8.2.1. Geometria del Viario

Informacion disponible Cartograffa 2D. Excmo. Ayuntamiento de Sevilla

Datos entrada al modelo de calculo | Geometria de la trama viaria

La cartograffa base suministrada, ofrece informacién sobre la geometria del viario que

conforma la ciudad.

Imagen7.12: Vista general de la cartografia proporcionada por el Execmo. Ayuntamiento de Sevilla.

Una vez estudiada la geometria general de las vias, seleccionamos por un lado los viarios
b
principales, y por otro, los viarios secundarios, para posteriormente, incorporar los datos de

flujo de vehiculos.

Entran dentro de la clasificacion de viarios principales, las rutas sefialadas en el documento

“Informe de Intensidades 20117 del Centro de control de trafico del Servicio de trafico y
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transportes del Excmo. Ayuntamiento de Sevilla, asi como las grandes vias de acceso a la
ciudad.

RUTA PRINCIPAL RADIAL

RUTA PRINCIPAL TRANSVERSAL

RUTA URSANA BASICA DE
PRVER NVEL RADMAL

RUTA URSANA BASICA DE
PRMER NVEL TRANSVERSAL

OTRAS

Figura 7.13: Plano de rutas contenido en el Informe de Intensidades de 2011.
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Figura 7.14: Vista general de lasVias Principales y detalle de su nomenclatura

Las vias secundarias se identificaron haciendo uso de la jerarquia viaria, establecida en el

Nuevo Plan de Ordenacion Urbanistica de Sevilla.
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Figura 7.15: Jerarquia viaria establecida en el PGOU. Se sefialan en color morado, los ejes secundatios.

Pag. 51



) ) ) NoSpo
REVISION DEL MAPA ESTRATEGICO DEL RUIDO DEL TERMINO MUNICIPAL DE SEVILLA (MERSE 2012-2017) AYUNTASM,ENTO

DE SEVILLA

TOMO I: MEMORIA. Enero 2016

7.1.8.2.2- Obtencioén de los datos relativos a flujo de vehiculos

Informacion disponible Informe de Intensidades 2011. Centro de control de
trafico. Servicio de trafico y transportes Excmo.

Ayuntamiento de Sevilla.

Datos de estaciones de aforos oficiales. Junta de
Andalucfa. Afio 1996.

Plan de Aforos de la Red Principal de Carreteras de

Andalucia 2011. Direccién General de Carreteras

Datos entrada al modelo de calculo | Datos de aforo de cada una de las vias en periodo dia,

tarde, noche (vehiculos/hora)

Viario principal.

El flujo de vehiculos, se calcula en base a dos fuentes principales.Por un lado, la intensidad
horaria, procedente del documento proporcionado por el Excmo. Ayuntamiento de Sevilla, y
por otro lado, los datos obtenidos del Plan de Aforos de la Red Principal de Carreteras de

Andalucia.

Se calcula el flujo de vehiculos/hora segun periodos dia, tarde, noche, para aquellas vias que

el Excmo. Ayuntamiento de Sevilla, identifica como rutas.

RUTA DENOMINACION INTENSIDADES MEDIAS POR RUTAS EN 2011 (LABORABLES)
1 |PALMERA ENTRADA
2 |PALMERA SALIDA 00-01h | 01-02h | 0203h | 03-04h | 04.05h | 05-06h | 06-07h | 07-08h | 08-09h | 09-10h | 10-11h | 11-12h
3 |RAMON Y CAJAL ENTRADA RUTA 01 308 172 98 68 73 112 378 1293 1690 1502 1369 1361
4_|RAMON Y CAJAL SALIDA RUTA 02 299 169 104 81 63 65 192 1244 1578 1271 1139 1220
5 |LUIS MONTOTO ENTRADA RUTA 03 140 72 38 27 29 57 152 484 712 693 650 681
6 |LUIS MONTOTO SALIDA RUTA 04 222 136 78 56 49 48 102 399 758 660 607 646
7 |KANSAS CITY ENTRADA RUTA 05 318 163 59 67 75 149 443 1140 1320 1323 1240 1291
3 |KANSAS CITY SALIDA RUTA 06 238 122 95 90 79 119 243 747 1157 1009 894 956
9 |J BECERRIL ENTRADA RUTA 07 - - - - - - = - - - - -
10_|J. BECERRIL SALIDA gﬂlﬁ 3g - - - - - - - - - -
:; gimg:g: EEE;DA RUTA 10 357 191 118 76 [ 99 178 582 915 500 857 920
15 TREP ARGENTINA ENTRADA RUTA 11 320 148 75 55 56 122 566 2227 | 2431 | 2239 1701 1576
RUTA 12 438 234 122 70 59 76 280 1112 1745 1506 1232 1363
138 HEEYARGENTTNASATOA RUTA13 190 102 53 12 32 ) 173 590 865 590 803 776
1: iig jmig- ig’;ﬁgﬁ RUTA 14 202 116 71 45 33 32 78 309 723 843 799 863
- - RUTA 15 - - - - - - - - - - - -
17_|TAMARGUILLO SUR- SUR-NORTE RUTA 16 270 122 71 52 38 51 155 811 1180 922 785 807
18 [TAMARGUILLO SUR .- NORTE-SUR RUTA 17 N _ _ B _ B _ . B - . N
19_|SU EMINENCIA - SUR-NORTE ﬁTA 18 290 174 102 76 82 135 370 1114 1325 1264 1139 1096
20 |SUEMINENCIA - NORTE-SUR RUTA 19 = = = - - - - - - - - -
21_|VIRGEN DE LUJAN - SURNORTE RUTA 20 - - - - - - - - - - - -
22 |[VIRGEN DE LUJAN - NORTE-SUR RUTA 21 127 v 52 37 35 50 150 404 707 857 762 732
23 |R HISTORICA - SURNORTE RUTA 22 153 74 44 26 22 29 72 349 668 590 535 558
24_|R HISTORICA - NORTE-SUR RUTA 23 - - - - - - - - - - - -
S B S R ROREE RUTA 24 342 211 125 84 75 110 307 823 1342 1328 1204 1263
Sl R ST RUTAZS—| 265 | —ia9 | a0 |17 | e | oo ias0 | iss | aar | e
27 |EL GRECO - SUR-NORTE
S IEL CRECH NORTESUR EHE g; ge 771 3;3 27 273 4? 11 3 344 4&)5 4?2 495 4%9
20_|BORBOLLA - SURNORTE RUTA 9 = = = = = = = = = = = =
30 |BORBOLLA - NORTE-SUR RUTA 30 101 65 51 a7 49 &3 166 414 526 505 511 524
31_|EDUARDO DATO ENTRADA RUTA 31 - = . . . " = . . . . B
32 |EDUARDO DATO SALIDA RUTA 32 - - N - - - - - - - - -
33 |DR FEDRIANI ENTRADA RUTA 33 210 139 93 71 78 108 214 527 769 775 803 804
34 |DR_FEDRIANI SALIDA RUTA 34 149 88 48 28 26 40 119 400 761 857 871 862
35 _|ASUNCION RUTA 35 - - - - - - - - - - - -

Figura 7.16: Extracto de la informacién vial, proporcionada por el Excmo. Ayuntamiento de Sevilla.
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Hay que destacar que no todas las rutas estan aforadas, como se comprueba en la figura 7.16

donde se puede ver como existen rutas que no tienen datos para ningun tramo horario. En
este caso, se estimaron los datos de estos viales con la misma metodologia que se implement6

en los viales secundarios y que sera explicada en el punto “7.7.8.3. Datos de infraestructuras

viarias secundarias’
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Figura 7.17: Detalle de la informacién contenida en el modelo.

Para el calculo de las grandes vias de acceso a la ciudad, hacemos uso de la informacion

proporcionada por la Junta de Andalucia, Plan de Aforos de la Red Principal de Carreteras de

Andalucia 2011.
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Figura 7.18: Vista detalle de la informacion disponible. IMD total y porcentaje de pesados.

Posteriormente, y para completar aquellas vias de las que no se disponen datos, se utilizo la
informacion referente a estaciones de aforos oficiales, del afio 20006, y se ejercié una

comparativa con una base de datos de flujo proporcionada por el Ayuntamiento.

Aunque la informacién original es del afio 2006, a partir del ano 2008, se produce un
decrecimiento del trafico que soportan las carreteras, por lo que puede hacerse una

comparativa con la situacion actual.

Identificar B

Identificar desda:l <Capa superior_¥

B ved 1_6_rarretera_aforo_intensidad
i 5E-223-2

ED

Ubicacion:

232,115,480 4141741, T

Campa

FID

Shape

R ESTACION
MATRICULA
PUNTO_KM
GESTION
IMD_TOTAL

COD_ENT

«

IMD_LIGERO 93453
IMD_PESADO 7853

Valor

285
Punto
SE-223-2
SE-30
16,1
RIGE
101111

vig

[ r

Identificada 1 entidad

Figura 7.19: Detalle de la informacién proporcionada en los distintos puntos de aforo.

En las siguientes graficas se identifican los datos de trafico que actualmente se dispone de las

calles objeto de estudio extraidas del Informe de Intensidades del Ao 2011 del Centro de
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Control de Trafico, Servicios de Trafico y Transportes del Excelentisimo Ayuntamiento de

Sevilla.
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Grifica 7.1. Distribucién del trafico segun Rutas (Informe de Intensidades del Afio 2011).
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7.1.8.3- Datos de infraestructuras viarias secundarias

El segundo nivel de jerarquizacion en el entramado urbano son los viales considerados como
secundarios. Este tipo de viales al ser de una envergadura menor, en cuanto a densidad de
vehiculos que circulan por ellos, no estan aforadas y actualmente no existen datos oficiales
que nos permitan su caracterizacion desde el punto de vista acustico. Debido a ello,se precisé
obtener estos datos a través de otros de caracter transversal intimamente ligados al parametro
del trafico. De esta forma, se pudo llegar a asumir unos valores que se acercaban lo mas

posible a los valores reales asumiendo un cierto grado de error en este tipo de aproximacion.

Para llegar a esta estimacion, se partié de la premisa que el trafico esta directamente
relacionado con la densidad de poblacion. Por tanto,se partié en primer lugar de la
organizacion territorial de la ciudad al nivel de barrios. Suponemos que los residentes en cada
uno de estos barrios poseeran vehiculos que en su actividad diaria realizaran desplazamientos
en el ambito cercano a cada una de sus barriadas. Asi, el dato a conocer es la poblacion
existente en cada uno de estos barrios. Dicha informacion ha sido obtenida de censo

poblacional de portales aportado para este estudio.

A partir de los datos geograficos de los edificios se procedera a asignar las coordenadas
geograficas a cada una de las barriadas para de esta forma tener perfectamente

georeferenciada la dimension de cada uno de estos barrios.

Una vez delimitado cada unidad (barrio),se obtuvo el nimero de metros cuadrados de uso
que tiene cada uno de ellos. Para ello se asignaron los edificios de uso terciario, actividades
productivas y usos dotacionales segun las coordenadas de cada edificio, conociendo de esta
forma dentro del barrio qué cantidad de espacio es dedicado a dotacional a uso terciario y a

residencial.

A partir de aqui y a través de una serie de premisas que iremos marcando, se procedio a la

asignacion del trafico a cada uno de los viales de los distintos barrios identificados.

Premisas de partida:

e  Sec trabaja con la situacién de los dias laborables donde se asume un movimiento

mayor de vehiculos y por tanto supondra la situacion mas desfavorable.

e  Se considerara que al menos un 80 % de la poblacién realizara un desplazamiento

diario en dia laborable.
e El nimero medio de desplazamiento por persona y dia es de 2,8 (“Movilia2007”).

e Se asume que no todo el mundo se desplaza solo, por tanto asumimos una tasa de

ocupacion de los vehiculos de 1,7 persona/vehiculo (“Movilia20077).
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e En un dfa laborable se asume que casi los dos tercios de los desplazamientos por
trabajo o estudios se inician entre las cuatro y las nueve de la mafiana, con un

repunte en torno a las tres de la tarde.

e  Se considera un ajuste horario en la circulaciéon de forma que se asumira que el 70%
del trafico circulara en periodo diurno entre las 7:00 y las 19:00 horas, el 20 % del
trafico se movera en periodo de tarde entre las 19:00 y las 23:00 horas y el 10 % se

desplazara en periodo nocturno entre las 23:00 y las 7:00.

e Se asume que un 80% de los desplazamientos a centro de trabajos se realizan en

vehiculo privado, ya sea coche o moto.

Para todo aquel uso diferente al residencial se asignara la poblacién en funcion de los metros

cuadrados del uso determinado. En este caso asumiremos:

e El namero de viajes se obtiene de dividir los metros cuadrado de superficie por un

factor que dependera de cada uso. Este factor sera de la forma:
V=_S/F
Siendo:
V: nimero de viajes
S: Superficie total en metros cuadrados
F: Factor de conversion del uso. Actividades productivas F=50, Dotacional F= 110

Por dltimo la asignacién del trafico a estos viales secundarios se realizé en funciéon de la

longitud de cada via, segtin la expresion:
Tv = Th + (-2
v = * (—
(Lb

Tv: Trafico estimado para la via secundaria “v”

Tb: Trafico del barrio

€Cc_ 2

Lv: Longitud expresada en metros del trozo de la via “v”” que transcurre por el barrio
((b”

Lb: Total de metros de todos los trozos de las vias que transcutren por el barrio b.

En cuanto al trafico de vehiculos pesados, al no haber informacién que refleje su movimiento
y siendo este tipo de vehiculos de importancia en zonas como los poligonos industriales, se
hace necesario la obtencién de datos que pongan de manifiesto su magnitud en dichas zonas
y su posible afeccién al entorno urbano. Por ello y para poder manejar unos datos reales se
procedi6 a realizar conteos “in situ” en zonas cercanas o inmersas enpoligonos industriales

de forma que ofrecieron una referencia a la hora de cuantificar el trafico sobre todo de
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vehiculos pesados (ver Anexo 2). La metodologia seguida a la hora de realizar dichos conteos

fueron:

1.- El objetivo era el conteo vehicular discriminando por clases de vehiculos, ligeros o

pesados y publicos o privados.

2.- La variable a determinar a partir del conteo vehicular fue:

— Numero de vehiculos (diferenciados por clases) que cruzan un punto de

referencia espacial, tomando como espaciode referencia temporal 15 minuto.
— Las clases de vehiculos a considerar son:

o Automévil (automoviles particulares, taxis)

o Bus urbano, micro-bus, colectivos y buses de turismo

o Camiones (camiones, furgones grandes)

Los resultados de los conteos realizados, sobre todo para identificar el transporte pesado que

se desarrolla en los poligonos industriales, se muestra en el Anexo 2.

7.1.9. Actividad industria

Las fuentes industriales y actividades econémicas de un municipio son numerosas y es tarea
imposible disponer de toda la informacién de los focos ruidosos o potencias acusticas de las

maquinarias de cada una de las actividades.

Por ello, se toma como referencia la Guia de las Buenas Practicas
“GoodPracticeGuideformmnS trategicNoisemapping and theProductiion of associated Data onNoiseExposure.
Version 2. WG-AEN, 2007” que propone clasificar las industrias en cuatro categorias:

industria pesada, industria ligera, comercio y puertos.

La informacion de partida es el listado de actividades econdmicas identificadas segun su
CNAE (Clasificacion Nacional de Actividades Econdémicas). En este listado se hacen

referencia a todas las actividades econdmica, ya sean educacionales como grandes fabricas.

A través del cédigo CNAE se han seleccionado aquellas actividades consideradas como
focos ruidosos de otras que no (siendo incluso algunas consideradas de especial proteccion
como son los colegios o centros sanitarios). Por lo tanto, se ha realizado una primera

clasificacion de las actividades segun si se consideraran emisores o receptores:

Clasificacion CNAE Criterio establecido
acusticamente
Agricultura, ganaderfa, silvicultura y pesca Emisor
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Industrias extractivas Emisor

Industria manufacturera Emisor

Produccion de energia eléctrica, gas, vapor y aite acondicionado Emisor

Suministro de energfa eléctrica, gas, vapor y aire acondicionado Emisor

Suministro de agua, actividades de saneamiento, gestiéon de residuos y Emisor

descontaminacién

Construccién Construccion de edificios Emisor
Ingenierfa civil Receptor
Actividades de construccion especializada Emisor

Comercio al por | Venta y reparacion de vehiculos de motor y Emisor

mayor y al por | motocicletas

menor; reparacion | Comercio al por mayor e intermediarios del Emisor

de vehiculos de | cometcio, excepto de vehiculos de motor y

motor y | motocicletas

motocicletas Comercio al por menot, excepto de vehiculos de Receptor
motor y motocicletas

Transporte y almacenamiento Emisor

Hosteleria Emisor

Informacién y comunicaciones

Receptor (oficinas)

Actividades financieras y de seguros

Receptor (oficinas)

Actividades inmobiliarias

Receptor (oficinas)

Actividades profesionales, cientificas y técnicas

Receptor (oficinas)

Actividades administrativas y servicios auxiliares

Receptor (oficinas)

Administracién Pablica y defensa; Seguridad Social obligatoria

Receptor (oficinas)

Educacién

Receptor (sensibles)

Actividades sanitarias y de servicios sociales

Receptor (sensibles)

Actividades
artisticas, recreativas

y de entretenimiento

Actividades de creacion, artisticas y espectaculos

Emisor

Actividades de bibliotecas, archivos, museos y otras

actividades culturales

Receptor (sensibles)

Actividades de juegos de azar y apuestas Emisor
Actividades ~ deportivas, recreativas y  de Emisor
entretenimiento

Otros servicios

Receptor (oficinas)

Actividades de los hogares como empleadores de personal doméstico; Receptor
actividades de los hogares como productores de bienes y servicios para uso

propio

Actividades de organizaciones y organismos extraterritoriales Receptor

Tabla 7.1. Clasificacién actividades econémicas segun sean consideradas como emisores o receptores.
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De entre las actividades generadoras de ruido, se han identificado tanto las actividades
comercialescomo el puerto. No obstante, el criterio establecido para clasificar la industria en
ligera y pesada es algo mas controvertido puesto que no existe la catalogacion de industria
ligera o pesada en el CNAE. A continuacién se indican los criterios establecidos en la

catalogacion de las actividades productivas generadoras de ruido.

Primeramente, las actividades generadoras de ruido se han dividido en funcién de su CNAE
en tres categorfas: industria (ligera + pesada), comercio y puerto. Quedando de la siguiente

manera:
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Clasificacion CNAE Criterio establecido
acusticamente
Agricultura, ganadetfa, silvicultura y pesca Comercio
Industrias extractivas Industria
Industria manufacturera Industria
Produccion de energfa eléctrica, gas, vapor y aire acondicionado Industria
Suministro de energfa eléctrica, gas, vapor y aire acondicionado Comercio
Suministro de agua, | Captacion, depuracion y distribucién de agua Industria
actividades de | Recogida y tratamiento de aguas residuales Industria
saneamiento, Recogida, tratamiento y eliminacién de residuos; | Industria

gestiéon de residuos | valorizacién

y descontaminacién | Actividades de descontaminacién y otros servicios | Comercio

de gestién de residuos

Construccion Construccién de edificios Industria
Ingenieria civil Comercio
Actividades de construccion especializada Industria

Comercio al por | Venta y reparacion de vehiculos de motor y | Comercio

mayor y al por | motocicletas

menor; reparacion | Comercio al por mayor e intermediarios del | Comercio
de vehiculos de | comercio, excepto de vehiculos de motor y

motor y | motocicletas

motocicletas Comercio al por menor, excepto de vehiculos de Receptor

motor y motocicletas

Transporte y almacenamiento Industria

Hosteleria Comercio
Actividades Actividades de creacidn, artisticas y espectaculos Comercio

artisticas, recreativas | Actividades de bibliotecas, archivos, museos y otras | Receptor (sensibles)

y de entretenimiento | actividades culturales

Actividades de juegos de azar y apuestas Comercio
Actividades ~ deportivas, recreativas y  de No clasificable
entretenimiento

Tabla 7.2. Clasificacion actividades econdémicas emisoras en funcién de si se consideran comercio, industria o

puerto.

En el caso de las actividades catalogadas como industriales, se requiere de una
subcatalogacién diferenciando entre ligera y pesada. Para ello, se han diferenciado las
actividades en funcién del nimero de trabajadores. Los criterios para establecer dicha

clasificacion se establecen segun las siguientes consideraciones:

e FEl tamafo de la industria estd directamente relacionado con el nimero de

trabajadores.
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e A mayor tamafio de actividad, mayor nimero de focos ruidosos

e Todas aquellas actividades con mas de 100 trabajadores relacionadas con

“Fabricacion” son consideradas como industria pesada.

e Las actividades con mas de 100 trabajadores cuyo CNAE trata de suministros o
“Captacion, depuracion y distribuciéon de agua” son consideradas como industria

ligera.
e Las actividades entre 50 y 99 trabajadores, son consideradas como industria ligera.

e  Aquellas actividades con menos de 50 trabajadores que se encuentren en poligonos

industriales, son consideradas como industria ligera.
e El resto de actividades no seran consideradas como emisores.

Teniendo en cuenta estos criterios de clasificacion, se han obtenido los siguientes resultados:

Industria con > 100 trabajadores

m Industria pesada

® Industria ligera

) .
0
Fabricacion productos  Fabricacion de Suministro de energia Captacion, depuracion

metalicos, excepto  maquinaria y equipo eléctrica, gas, vapory y distribucion agua
maquinaria y equipo n.c.o.p. a.a.

T T

Grafica 7.2. Clasificacion de industrias con mds de 100 trabajadores.
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Grafica 7.3. Clasificacion de industrias de 50 a 99 trabajadores.
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Grafica 7.4. Clasificacion de industrias de 10 a 59 trabajadores.
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Grifica 7.5. Clasificacion de industrias de menos de 10 trabajadores.
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Estas industrias seran consideradas en los calculos para la modelizaciéon de los mapas de

ruido.

7.1.10. Trafico ferroviario

Como ya se ha comentado anteriormente no hay una fuente de datos especifica que pueda

aportar informacion sobre el movimiento ferroviario en el entorno de Sevilla.

La informacion del transito de mercancias por tren es inexistente debido entre otras cosas a
la aleatoriedad de este tipo de transporte. Sin embargo el trafico de pasajeros es mas
facilmente controlable al disponer de informacion sobre los horarios de salida y llegada y las

rutas que son cubiertas a lo largo de toda la ciudad.

Asi por ejemplo el transporte de Cercanfas puede ser consultado en la pagina web

http://www.renfe.com/GA /viajeros/cercanias/sevilla/index.html. De aqui se obtuvo toda

la informacion relativa al nimero de trenes que circulan, el periodo del dia en el que se
produce el desplazamiento, el nimero de paradas que realiza asi como el tiempo empelado en
cada una de ellas, todo esta informacién es fundamental para realizar una correcta

modelizacidén acustica

Figura7.20. Mapa de transporte publico del area metropolitana de Sevilla. En trazo rojo se muestran la linea

férrea de la ciudad.
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: m Cercanias de Sevilla
horarios D

Validos desde el 17 de Junio de 2012
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Figura7.21. Ejemplo de los datos obtenidos de la pagina web de renfe en este caso para linea de cercanfas C1

entre Lebrija y Lora del Rio.

De igual forma se obtienen los datos para la media y larga distancia recopilando informacién

de la misma fuente que en el caso anterior mas especificamente de las paginas:

—  http://www.renfe.com/viajeros/mediadistancia/mapas_y_trayectos/Andalucia
html

— http://www.renfe.com/viajeros/index.html
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; Origen:  SEVILLA SANTA JUsTA & | ois antes J:l

te Destina:  MADRD () &
Trenes para el diar  Jueves 18 Julio 2013 Seleccionar trenes del trayecto inverso D
Tren / Recorrido  Salida Llegada Duracidn Precio desde* Prestaciones Accesible
p 02061 AVE 06.43 0913 2 h. 30 min, FConsuttar v comprar »ier PEr
b O2271 AVE 73 09.55 2 h. 40 min, ¥ Consuttar v comprar »ier Er
»O2071 AVE 07 .45 10.05 2 h. 20 min, FConsuttar y comprar »ier Fer
#99342 LD-MD 0335 15.4 7 h. & min F Consultar v comprar bier
b 02081 AVE 0545 1nas 2'h. 30 min. ¥ Consultar y comprar bier kier
b 02091 AVE 09.45 1220 2h. 35 min. ¥ Consultar y comprar bier kier
b 02085 ALVIA 09.50 1305 Fh. 15 min. ¥ Consultar y comprar bier kier
P 02101 AVE 1045 1343 2'h. 30 min. ¥ Consultar y comprar bier kier
PO2111 AVE 145 1415 2'h. 30 min. ¥ Consultar y comprar bier kier
PO2121 AVE 1245 1520 2h.35min ¥ Consultar y comprar b ier Fier
BO2131 AVE 1345 16.05 2h. 20 min ¥ Consultar y comprar bier »ier
B 02135 ALWIA 1503 1825 3h. 22 min » Consultar y comprar »ier »ier
PO2151 AVE 1545 1815 2 h. 30 min ¥ Consultar y comprar »ier »ier
PO2161 AVE 16.45 1815 2 h. 30 min » Consultar y comprar »ier »ier
PO2171 AVE 1745 2015 2 h. 30 min ¥ Consultar y comprar »ier »ier
P0O2181 AVE 1845 2116 2h. 31 min » Consultar y comprar »ier »ier
PO2131 AVE 19.43 2213 2 h. 30 min, FConsuttar v comprar »ier PEr
#0213 ALWIA 2043 2324 2 h. 39 min, ¥ Consuttar v comprar »ier Er
pO2411 AVE PR EY 2350 2 h. 35 min, FConsuttar y comprar »ier Fer

i Io desea, puede ordenar Ios resultados por ‘Salide’, 'Lsgads' y ‘Duracion’

Figura7.22. Ejemplo de los datos tomado de la pagina web de renfe donde se puede obtener informacion en este

caso de ALVIA y AVE (alta velocidad).

En el caso del trafico de mercancias, como se ha comentado anteriormente los datos son casi
inexistentes o su recopilacion, al depender de varias administraciones, no ha sido posible,
bien porque no se disponia de ellos o porque dado el caracter aleatorio de estos

desplazamientos no existe una cuantificacion de los mismos.

Uno de los tramos que sabemos aporta un transito alto de transporte de mercancias por tren
es las actividades que se desarrollan en el puerto de Sevilla. En su pagina web
http://portal.apsevilla.com/wps/portal se aportan datos relativos al movimiento de trenes
que este puerto genera al afo. En su apartado servicio ferroviario se muestra el transporte
regular que es importado y exportado de sus instalaciones, en la figura 7.28 se pueden ver las

caracteristicas que estos datos presenta en su pagina web.
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Trafico: Contenedores

Sevilla-Madrid

Madrid-Sevilla

Sevilla-Valencia

Figura7.23. Ejemplo de los datos tomado de la pagina web del Puerto de Sevilla

Estos datos han sido completados con los datos que la empresa publica Puertos del Estado
realiza en sus estadisticas anuales de trafico portuario realizadas en todos los puertos de
titularidad estatal. En ella se obtiene un dato para el afio 2011 en el Puerto de Sevilla de 1.104
composiciones de contenedores en tren. Esto viene a ser un dato de trenes que circularon al
afio entrando y saliendo de las instalaciones del Puerto de Sevilla y que extrapolado al 2013

nos puede dar una idea de cual es el transito de mercancias de estas instalaciones.

Pero este transporte no corresponde a la totalidad del que se produce en las lineas férreas de
esta ciudad, es por ello que se ha recurrido a datos de otros trabajos de indole acustica
realizados en la ciudad de Sevilla donde se hacia referencia al trifico de mercancias de esta
ciudad. Concretamente se han tomado datos del “Estudio acustico predictivo del CTM de
Majarabique (Sevilla)”, realizado por la Universidad de Cadiz en colaboracién con empresas
del sector medioambiental y donde se recoge el transito de mercancias que se produce en la

salida norte de Sevilla y su prognosis para afios posteriores.

7.2. Fase 2: Modelizacion acustica

El primer paso de la modelizaciéon acustica es la preparacion del mapa base. Es decir, la
insercion de todos los elementos geométricos y obstaculos en el entorno del programa de
simulacién de niveles sonoros (inicio de la modelizacién en 3D en programa Predictor
AnalystType 7810 version 7.10)
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Como se ha comentado anteriormente, la topografia del terreno se ha extraido de los puntos

de cota generando curvas de nivel cada 2 metros.

La tipologia general del area de estudio es un terreno con orografia homogénea en el nucleo
poblacional, con zonas adaptadas con desmontes entorno a puentes e infraestructuras y

desniveles entorno a la rivera del Guadalquivir.

Seguidamente, se ha incorporado la capa de edificios descritos en alturas relativas. No
obstante, todavia no se han incluido las pantallas y muros (identificando en aquellos casos, las
pantallas acusticas y los muros o pantallas de construccion, diferenciandolas segin su

coeficiente de absorcion).

Imagen 7.24. Imagen en tres dimensiones (3D) del mapa base, Predictor v7.10.

Posteriormente, se incorporaron los datos de las de rutas del Informe de Intensidades del afio

2011, asi como los datos calculados para los viales secundarios.
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Imagen 7.25. Modelizacién inicial (mapa base), Predictorv7.10.

Durante la modelizacion se detectaron una serie de inconvenientes referentes al trazado de
los ejes viarios. La fuente de informacién de partida (la capa de ejes viarios) mostraba los ejes

en lineas fragmentadas.

Imagen 7.26. Modelizacién de los ejes viarios: fragmentacion de las lineas(Predictor v7.10).

Este hecho complicaba el trabajo a la hora de introducir los datos, puesto que precisaria
incorporar el IMD de cada calle trozo a trozo. Consecuentemente, se unieron cada vial en
una unica linea, segmentando la misma solo en aquellos tramos en los que habia informacién

de un cambio de aforo de la misma.
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Imagen 7.27. Modelizacién de los ejes viarios: union de las lineas(Predictor v7.10).

En cuanto a las actividades industriales, tras el analisis y catalogacion del listado de
actividades econémicas (CNAE), se introdujeron en el modelo las emisiones. Es decir, para
la caracterizacion de fuentes industriales y actividades econdmicas, semodelizaron como
superficies radiantes asignandoles potencia que verifican las emisiones recomendadas en el
documento “GoodPracticeGuideformnStrategicNoisemapping and theProductiion of associated Data
onNoiseExposure. 1V ersion 2. WG-AEN, 2007 y que se especifican a continuacion:

Industria Pesada 65 dBA 65 dBA 65 dBA
Industria Ligera 60 dBA 60 dBA 60 dBA
Comercio 60 dBA 60 dBA 45 dBA
Puertos 65 dBA 65 dBA 65 dBA

Tabla 7.3. Emisiones de las industrias segin su catalogacion.

Restringiendo la emisiéon de las superficies radiantes que representan las actividades
industriales conforme al horario laboral y a otras condiciones de funcionamiento que se han
especificados, verificando que los niveles obtenidos responden a registros sonoros reales de

zonas industriales de similares caracteristicas.
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7.3. Fase 3: Mapas de niveles sonoros

En esta fase se han llevado a cabo la modelizacién de los mapas correspondientes a los
niveles sonoros generados por los principales focos presentes en la ciudad de Sevilla,
utilizando para ello los datos generados en las fases anteriores. Obteniéndose principalmente

tres grupos de mapas de iséfonas correspondientes a:

- Mapa de is6fonas de los viales urbanos, interurbanos y grandes infraestructuras viarias de la

ciudad de Sevilla para los periodos de dia, tarde, noche y L

den®

- Mapa de is6fonas del trafico ferroviario tanto de pasajeros como de mercancias para la

ciudad de Sevilla para los periodos de dfa, tarde, noche y L

den*

- Mapa de is6fonas de las actividades industriales en los periodos de dia, tarde, noche y L

den*

- Mapas de conflicto de las areas con incumplimiento de los objetivos de calidad actstica.

Por otro lado, se han incorporado los datos de la servidumbre acustica aeroportuaria. En este
caso, se trata de las huellas diurna, vespertina y nocturna, asi como el indicador

Ldencorrespondientes a estudios realizados por AENA (suministradosenfebrero de 2015).

Imagen 7.28. Mapa de la huella de la servidumbre aeronautica para el periodo de dia.Valores en dBA
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Imagen 7.31. Mapa de la huella de la servidumbre aeronautica para el indicador Lden. Valores en dBA
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8. Resultados y analisis

8.1. Resultados de las campanas de medidas

puntuales

Para la calibracién del mapa de ruido se llevé a cabo una campafia de medidas de ruido en
sitios estratégicos de la ciudad de Sevilla. Esta campana de medida comprendia un total de 40
puntos cuya ubicacién se muestra en la figura 8.1., los cuales fueron medidos en periodo de

dia, tarde y noche.

Figura 8.1. Ubicacion de los puntos de medidas para la campafia de medida de calibracién del MER de Sevilla

Los viales en los que se realizaron las medidas y que se identifican numéricamente en el mapa

8.1 corresponden a las siguientes vias (ver Anexo 2).:
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IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS DE MEDIDA
AVENIDA GARCIA MORATO CON CALLE ALFONSO DE ORLEANS.
AVENIDA SAN JOSE CON CALLE CHAVES REY.
CALLE SAN JOSE DE CALASANZ (Frente viario).
CALLE ESPERANZA DE TRIANA CON CALLE TRABAJO.
CALLE ASUNCION CON CALLE VIRGEN DE LA ANTIGUA.
RONDA DE LOS TEJARES CON CALLE FRAY TOMAS DE BERLANGA.
CALLE LEONARDO DA VINCI CON CALLE ALBERT EINSTEIN.
CALLE ISAAC NEWTON CON CALLE JOHANNES KEPLER.
CALLE ESPINGARDA CON CALLE ACUSTICA.
CALLE SAN FERNANDO
CALLE ESTRELLA ADARA CON CALLE ESTRELLA SIRIO.
AVENIDA DE LA BAZOLA
CALLE FRAY SERAFIN MADRID CON CALLE MARACAIBO.
RONDA PIO XII CON AVENIDA MIRAFLORES.
CALLE DEL DOCTOR FEDRIANT
RONDA CAPUCHINOS CON AVENIDA DE LA CRUZ ROJA.
ALAMEDA DE HERCULES CON CALLE CALATRAVA.
PLAZA NUEVA CON CALLE BADAJOZ Y CALLE MADRID.
AVENIDA EDUARDO DATO CON CALLE JOSE LUIS DE CASSO.
AVENIDA DE LA BUHAIRA CON CALLE ENRAMADILLA.
AVENIDA PUEBLO SAHARAUI CON CALLE GUANAHANI.
CALLE TERBIO - CALLE TUSTENO (Interior del poligono).
CALLE NIVEL CON CALLE SERRUCHO.
CALLE ZARZA CON CALLE SENSERINA.
CALLE MARTIN ALONSO PINZON CON CALLE DIEGO DE VARGAS.
AVENIDA SANTA CLARA DE CUBA
CALLE RAFAEL BECA MATEOS CON CALLE COMERCIO.
CALLE ALAVA
CALLE COLEGIO ARBOLEDA CON CALLE EL PERCHEL.
CALLE PINO ESTROBO CON CALLE PINO DONCEL.
CARRETERA DE MAIRENA CON CALLE PARSI 1.
AVENIDA PARSI CON CALLE FUERTEVENTURA.
AVENIDA VERBENA DE LA PALOMA (Centro de la Calle).
CALLE CARMEN VENDRELL CON CALLE VASCO DE GAMA.
CALLE NANA DE ESPINAS CON CALLE DE LOS PALOS.
CALLE LA ODISEA CON CALLE CARTAS MARRUECAS.
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37. AVENIDA DE ALEMANIA CON PASEO DE EUROPA.
38. INSTALACIONES PUERTO DE SEVILLA
INSTALACIONES PUERTO DE SEVILLA JUNTO A RONDA DE
CIRCUNVALACION
40. AVENIDA DE LA RAZA

39.

Los resultados completos obtenidos durante la campafia de medidas se muestran en el

Anexo?2 del presente documento.

8.2. Resultados obtenidos de la modelizacion de los

focos industriales

8.2.1 Mapas de ruidos de focos industriales

Como se comenté anteriormente los focos industriales se han categorizado en funcién del
tipo de actividad que se desarrolla en cada uno de ellos, teniendo presente que dentro de
algunos poligonos industriales existe numerosas actividades del tipo terciario que no generan
afeccién como tal. Estas actividades de naturaleza mas comercial que industrial en algunas
ocasiones involucran a la mayor parte del poligono donde se ubican por lo que hacen que en
este caso no exista una afeccion de la magnitud que cabria esperar para un lugar categorizado

como industrial.

Por otro lado el verdadero foco viene de la determinacioén de actividades catalogadas como
industria pesada o ligera, que en este caso son los que generaran la afeccién en dichos

poligonos industriales.

La evaluacion de estos poligonos siguiendo las premisas antes mencionadas se puede ver en
la figura 8.2 donde se muestra un mapa general de la ciudad de Sevilla con las is6fonas
generadas como consecuencia de la emision de las actividades industriales de esta ciudad para
el periodo de dia (7:00 a 19:00 horas) sin tener en cuenta ningin otro foco de emisién que no

sea el estrictamente industrial.

En este primer mapa podemos ver como el foco de mayor dimensién se concentra en el
Puerto de Sevilla, las actividades que alli se desarrollan favorece que este zona genere una de
las areas mas extensas en cuanto a las dimensiones de zona de emision. Esta actividad se
desarrolla a ambos lados del dique, siendo en el lado este donde su influencia se puede hacer

sentir a la poblacion residente mas cercana.
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Figura 8.2. Mapa de is6fonas de la actividad industrial para el periodo de dia en la ciudad de Sevilla

En las figuras 8.3 y 8.4 se muestran respectivamente las situaciones registradas en los

periodos vespertinos y nocturnos.

En el caso del periodo de tarde (figura 8.3) los niveles se reducen considerablemente debido
mayoritariamente al horario que abarca este periodo que va de 19:00 a 23:00 horas. En la
mayorfa de las ocasiones el horario de cierre de cualquier actividad que no funciones
ininterrumpidamente no sobrepasa las siete de la tarde, por lo que en el mapa se puede
observar solo la afecciéon de aquellas con horario veinticuatro horas. Esto hace que la

repercusion acustica generada sea muy inferior a la registrada en el periodo diurno.
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Figura 8.3. Mapa de is6fonas de la actividad industrial para el periodo de tarde en la ciudad de Sevilla.

La situacion acontecida en el periodo nocturno (figura 8.4) no se va a diferenciar mucho de lo
que sucedia en el periodo de tarde. Al igual que en ese caso las actividades que van a generar
afeccion son las que trabajen ininterrumpidamente las 24 horas, siendo estas las que se han

considerado como industria pesada en la catalogacién realizada anteriormente.
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Figura 8.4. Mapa de iséfonas de la actividad industrial para el periodo de noche en la ciudad de Sevilla.

Un analisis mas detallado de Ia situacion acontecida en el Puerto de Sevilla se puede ver en la
figura 8.5. En ella se muestra los niveles esperados para el periodo de dia como consecuencia
de la actividad portuaria. Se comprueba como estos niveles son mas acusados en la margen
izquierda lo que en cierto modo beneficia la situacién que se da en las regiones mas cercanas

a las zonas residenciales.

Los niveles generados en la mayorfa de las zonas portuarias pueden ser en ocasiones
superiores a los 70 decibelios, encontrandose parte de ellas colindando con zonas
especialmente sensibles y/o residenciales. Esto sera tenido en cuenta en las valoraciones que

se realizaran posteriormente donde se evaluara este tipo de zonas de conflicto.
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Figura 8.5. Mapa de is6fonas evaluados en el Puerto de Sevilla para el periodo de dia

La situacion mas desfavorable la encontramos durante el periodo nocturno, este es el
momento donde el ruido decae de forma sustancial y la afeccién que las actividades pueden
generar se hace més latente. En la figura 8.6 se muestra lo acontecido en esta zona para el
periodo nocturno. La actividad del Puerto durante el periodo nocturno no para, de ahi que
los niveles generados durante dicho periodo, atin siendo de una magnitud menor que los
registrados durante el dia, son significativamente altos,encontrando zonas con niveles que
abarcan un rango de entre 65 a 70 decibelios. La zona mas preocupante, por lo que en
proximidad a zonas sensibles se refiere, ve disminuida su afeccién no viéndose afectada por
valores por encima de los 55 decibelios. Como ya se ha comentado esta evaluacion sera
abordada de manera mas detalla realizando las valoraciones pertinentes de forma que se
pueda indicar el grado de afeccién a la que se ven sometidas las zonas sensibles como

consecuencia de esta actividad.
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Figura 8.6. Mapa de is6fonas evaluados en el Puerto de Sevilla para el periodo de noche

Otro de los poligonos que toma especial relevancia es el que se encuentra al norte de la
estacién de Santa Justa. Por el centro de este poligono circula el trazado ferroviario que sale
de esta estacion y que lo cruza de sur a norte. Las actividades desarrolladas en él son de muy
diversa indole pero toma una cierta importancia todo lo referente al transporte de mercancias

en contenedores, aunque no es la unica actividad que se desarrolla en esta zona industrial.

En la figura 8.7 se muestran los niveles sonoros para los periodos de dia y noche. Dado que
las actividades que se desarrollan en esta zona se pueden catalogar como industria ligera los
niveles esperables no van a superar los 65 decibelios, estando mayoritariamente los niveles

centrados en la is6fona de entre 55 y 60 decibelios.

Como ya vimos anteriormente el periodo vespertino no va a diferenciarse mucho de lo que
ocurre durante la noche. En este caso solo encontramos una actividad que se pueda catalogar

como industria pesada y por tanto es la Gnica que emitira las 24 horas del dia.

Para esta empresa y durante el periodo de noche los niveles generados no van a sobrepasar
los 55 decibelios.
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Figura 8.7. Mapa de is6fonas en el poligono al norte de la estacién de Santa Justa para los periodos de dfa y

noche

Destacar que este poligono solo encuentra zonas residenciales en su flanco este y es ahi

donde se centrari el estudio de detalle.

Otro poligono de gran envergadura en cuanto a extension se refiere es el que se encuentra
circunvalado por la Avenida Monte Sierra y la Avenida Andalucia y que se veatravesado por
la Ronda de Circunvalacion SE-30 (figura 8.8).

Figura 8.8. Imagen area tomada de Google maps donde se muestra el poligono en cuestién
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Figura 8.9. Mapa de is6fonas para el periodo diurno del poligono industrial situado entre la Avenida Monte

Sierra y la Avenida Andalucia.

La caracteristica mas destacable de este poligono es que se encuentra inmerso dentro del
entramado urbano. Los niveles alcanzados varfan de una zona a otra ya que entre sus
actividades se alterna tanto industria pesada como ligera,encontrando valores que en
determinadas zonas pueden generar niveles superiores a los 70 decibelios, y también otras
donde estos valores no llegan a superar los 60 decibelios, por tanto el rango es amplio
abarcando desde los 55 a los mas de 70 dBA.
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Figura 8.10. Mapa de iséfonas para el periodo nocturno del poligono industrial situado entre la Avenida Monte

Sierra y la Avenida Andalucfa.
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En la figura 8.10 se muestra el mapa de iséfonas para el periodo nocturno. En él se puede
observar como las empresas pesadas cuya actividad se desarrolla de forma ininterrumpida se
encuentra tanto en la zona este como oeste del poligono industrial. En el caso de la zona
oeste toma relevancia la zona residencial colindante con el mismo, zona a tener en cuenta en
las evaluaciones posteriores.Los niveles registrados en este caso y para el periodo nocturno se

mueven en un rango que va desde los 50 a los 60 decibelios.

El resto de poligonos industriales son de una menor envergadura o no se encuentran
cercanos a zonas urbanas. Esto no quiere decir que sus emisiones no sean importantes y sus
efectos seran también evaluados con orden a su repercusion y magnitud. Sus emisiones
acusticas quedan especificadas y pueden ser consultadas en los mapas representados en el

anexo 3 de este informe.

8.2.2 Superficie afectada por la actividad industrial

Como ya se comento anteriormente se ha delimitado el nicleo poblacional de Sevilla en 11
distritos cuyas caracteristicas quedaron reflejadas en el apartado 7.1.1. de este informe. Estos

distritos constituiran la matriz a partir de la cual se evaluaran los datos obtenidos.

En las tablas 8.1 a 8.4 se muestran los kilémetros cuadrados por los que se ve afectado un
determinado distrito como consecuencia de la actividad industrial ubicada en su
demarcacion. Estas superficies estan también diferenciadas en funciéon de la afeccion acustica
que poseen. Asf se instauraran intervalos de 5 en 5 decibelios en los rangos comprendidos
entre 0 y mas de 75 dBA, realizando esta evaluacion para los periodos de dia, tarde y noche y

para el indicador L.

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 14,2 0,4 0,2 0,2 0,1 0,1 0,0 15,2
Triana 4,0 0,2 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 4,4
Norte 9,9 0,5 0,4 0,3 0,7 0,1 0,0 11,9
Este- Alcosa- Torreblanca 19,1 0,4 0,2 0,2 0,3 0,1 0,0 20,3
Los Remedio 4,6 1,2 0,7 0,3 0,3 0,9 0,0 8,1
Cerro - Amate 5,6 0,5 0,4 0,3 0,5 0,1 0,0 7,4
Macarena 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2
Casco Antiguo 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2
San Pablo- Santa Justa 4,0 0,5 0,3 0,2 0,5 0,2 0,0 5,6
Sur 6,9 0,2 0,2 0,1 0,1 0,0 0,0 7,6
Nervién 3,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2

Tabla 8.1: Valores en Km? del area afectada por la actividad industrial para cada uno de los distritos en el

periodo de dfa. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.11. Valores de afeccion de las areas de los distintos distritos de Sevilla expresados en Km? como

consecuencia de la actividad industrial. Periodo de diurno

DISTRITO <50  50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 11,7 0,3 0,2 0,1 0,1 01 00 125
Triana 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 01
Norte 7,2 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 72
Este- Alcosa- Torreblanca 10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,5
Los Remedio 4,3 1,2 0,7 0,3 0,3 09 00 78
Cerro - Amate 7,1 0,1 0,1 0,0 0,0 01 00 74
Macarena 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 26
Casco Antiguo 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 25
San Pablo- Santa Justa 5,5 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6
Sur 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 76
Nervién 3,1 0,1 0,0 0,0 0,0 00 00 32

Tabla 8.2: Valores en Km? del area afectada por la actividad industrial para cada uno de los distritos en el

periodo de tarde. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.12. Valores de afeccién de las areas de los distintos distritos de Sevilla expresados en Km? como

consecuencia de la actividad industrial. Periodo vespertino.

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 11,7 0,3 0,2 0,1 0,1 0,1 12,5
Triana 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Norte 7,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,2
Este- Alcosa- Torreblanca 10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,5
Los Remedio 4,3 1,2 0,7 0,3 0,3 0,9 7,8
Cerro - Amate 7,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 7,4
Macarena 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,6
Casco Antiguo 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5
San Pablo- Santa Justa 5,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6
Sur 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,6
Nervién 3,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2

Tabla 8.3: Valores en Km? del area afectada por la actividad industrial para cada uno de los distritos en el

periodo de noche. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.13. Valores de afeccion de las areas de los distintos distritos de Sevilla expresados en Km? como

consecuencia de la actividad industrial. Periodo nocturno.

DISTRITO <50  50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 13,4 0,8 0,4 0,2 0,2 01 01 152
Triana 4,1 0,2 0,1 0,1 0,0 00 00 44
Norte 10,1 0,5 0,3 0,3 0,7 00 00 11,9
Este- Alcosa- Torreblanca 19,2 0,3 0,2 0,2 0,3 0,0 0,0 20,3
Los Remedio 2,7 1,5 1,3 0,9 0,4 03 10 81
Cerro - Amate 5,7 0,4 0,4 0,3 0,4 00 01 74
Macarena 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 32
Casco Antiguo 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 42
San Pablo- Santa Justa 3,8 0,7 0,3 0,2 0,6 0,0 0,0 5,6
Sur 6,9 0,3 0,2 0,1 0,1 00 00 76
Nervién 1,5 1,5 0,1 0,0 0,0 00 00 32

Tabla 8.4: Valores en Km? del area afectada por la actividad industrial para cada uno de los distritos en el

indicador Laen. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.14. Valores de afeccién de las areas de los distintos distritos de Sevilla expresados en Km? como

consecuencia de la actividad industrial. Indice Lgen.

Se comprueba que los distritos que se ven mas afectados por las actividades industriales que
se encuentran dentro de su delimitacion son por orden de afeccion: Distrito
Este-Alcosa-Torreblanca, distrito Palmera-Bellavista y el distrito Norte. Este ultimo presenta
una superficie afectada mucho mayor en el periodo de dia, siendo sus valores en los restantes
periodos de un orden similar al resto de distritos. En ningtn caso existen areas en las que se
supere los valores de 75 decibelios para los periodos de dia y tarde. Durante el periodo de
noche si existen algun distritos donde se pueden encontrar pequefias areas con valores por
encima de los 70 dBA.

El indicador L, el cual nos da informacién de lo acaecido en el promedio de un afio, si
muestra la existencia de areas afectadas por valores por encima de los 75 dBA. Estas areas en
el peor de los casos no sobrepasan el metro cuadrado.

De forma general se puede ver que la casi totalidad de las areas de los distintos distritos van a
presentar valores inferiores a los 50 dBA como consecuencia de la influencia de la actividad

industrial.
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8.2.3 Valores obtenidos en las fachadas mas expuestas como
consecuencia de la actividad industrial

Para conseguir un mayor grado de detalle en la evaluacién de la poblacion afectada se
procede al calculo de los niveles de inmisién en las fachadas mas expuestas de los edificios de
caracter residencial, terciarios y sensibles mas proximos a los poligonos industriales y siempre
evaluando estos receptores a una altura de 4 metros sobre el suelo para cumplir con los

requisitos legales.

Para tener una idea clara de cémo se ven afectados estos edificios tomemos como ejemplo
una zona como la del puerto de Sevilla cuya actividad es una de las de caracter industrial mas
intensas del municipio. Enla figura 8.15 se puede observar la afeccién que reciben algunos de

los edificios mas cercanos a esta actividad durante el periodo de dia.

[ 155-60
1 60-65
I 65-70
. 70-75
By

Figura 8.15. Valores de afeccion en las fachadas de las edificaciones mas cercanas a la actividad portuaria para el

periodo de dia.
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En este caso se ven valores muy diferenciados dependiendo de las caracteristicas del foco al
que estan enfrentados y el grado de apantallamiento que tengan con respecto a los emisores.
Los valores obtenidos en estas fachadas varfan entre los 55 decibelios de los edificios menos
expuestos hasta valores del orden de 75 decibelios en los mas afectados.

Los valores durante el periodo de tarde y noche no varfan con respecto a este foco ya que, en

el caso del Puerto, su actividad se realiza de forma continuada durante las veinticuatros horas

del dia, por lo que los valores obtenidos son similares a los registrados durante el periodo de

dia.

50 - 55
55 - G0
60 - 65

65 - 70

o

Figura 8.16. Valores de afeccion en las fachadas de las edificaciones mds cercanas a la actividad portuaria para el

periodo de noche.

En la figura 8.17 podemos ver el caso de la afeccion generado por un poligono de menor

magnitud en comparacioén con el puerto.
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Figura 8.17. Valores en las fachadas mas expuestas del poligono industrial situado al norte de la ciudad de

Sevilla. A la izquierda se evalia el periodo de dia y a la derecha el de noche.

Se comprueba como existe una menor afeccion que en el caso anterior. Los valores para el
periodo de dia no van a superar los 60 decibelios y por la noche se aprecia un cierto descenso
de los niveles en determinadas zonas aunque en este caso sigue habiendo actividad durante la
noche de ahi que no tengamos un descenso en los niveles nocturnos con respecto a los

diurnos.

8.2.4 Poblacion afectada por la actividad industrial

Una vez realizado el mapa de ruido y analizado el grado de influencia que la actividad
industrial tiene sobre las fachadas de las edificaciones se procede a evaluar el volumen

poblacional que se ve afectado por este tipo de actividades

POBLACION AFECTADA POR ACTIVIDAD INDUSTRIAL EN CENTENAS
55-60 60-65 >75
Dia 40 1 10 0
Tarde 3 0 0 0
Lden 30 9 11 3
50-55 55-60 60-65
Noche 19 3 0 0 3

Tabla 8.5: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas a cada uno de los indicadores acusticos en cada

uno de los periodos evaluados por la actividad industrial. Valores en centenas
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Figura 8.18. Porcentajes referidos a la poblacién afectada como consecuencia de la actividad industrial en la

ciudad de Sevilla.

Los valores objetivo en las viviendas ubicadas en zonas de caracter residencial se estipulan
segun legislacion en 65 dBA durante el dia y la tarde y 55 dBA durante la noche. A la vista de
los resultados obtenidos en el mapa de ruido de industrial se observa que durante el dfa
encontramos alrededor de 1.300 personas sometidas a valores por encima de lo estipulado
legalmente, bajando considerablemente durante la tarde a tan solo 300 personas. Esto
equivale a quedel total de la poblacion afectada por la actividad industrial tnicamente un 24%
se encuentra rebasando los limites legales durante el dia. Para el periodo nocturno
encontramos que aproximadamente 600 personas se encuentra sometidas a niveles por
encima de los 55 dBA.

El promedio anual, para todos los periodos en conjunto representado por el L., muestra

‘den>

que existen aproximadamente 1.400 personas que se veran sometidas a niveles por encima de
estos 65 dBA.

8.3. Resultados obtenidos de la modelizacion de los

focos de carreteras

En un nicleo urbano uno de los focos que mas influye en el clima acustico del entorno es sin
lugar a dudas el trafico rodado. Toda urbe dispone de carreteras principales que constituyen

la columna vertebral del trafico y que conectan la ciudad con las principales
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rutasdistribuyendo ademas el trafico entre las carreteras secundarias y terciarias usadas en el

transito diario del movimiento viario de la ciudad.

En la figura 8.19 se muestra el mapa de is6fonas generado durante el periodo de dia para el
conjunto de la ciudad de Sevilla. Como se puede comprobar se observa una marcada
diferencia entre los viales principales y los secundarios. En los primeros los nivelespueden
llegar a superar los 75 decibelios en las zonas mas préximas al eje de circulacion, siendo su
radio de influencia mucho mas amplio que lo que se da en viales de menor calibre. Estos
viales que por sus caracteristicas poseen un mayor aforo de vehiculos se sitdan en las zonas

periféricas circunvalando a todo el casco urbano.

En la figura 8.20 y 8.21 se muestran los niveles generados tanto en el periodo vespertino

como en el nocturno para el conjunto de la ciudad.

Figura 8.19. Mapa de is6fonas para el periodo diurno en la ciudad de Sevilla como consecuencia del trafico

rodado.
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rodado.

Figura 8.21. Mapa de is6fonas para el petiodo nocturno en la ciudad de Sevilla como consecuencia del trafico

rodado.
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Como se puede observar en la figura 8.20 los niveles generados durante el periodo de tarde
son inferiores a los registrados durante el dia, aunque los viales principales siguen acaparando

los niveles mas altos, estos presentan un ligera disminucién con respecto a la situacion diurna.

Es en el periodo de noche donde los niveles decaen a sus valores mas bajos (figura 8.21),

aunque en las proximidades a los ejes de las vias estos valores no son inferiores a los 60 dBA.

En la figura 8.22 se muestra con mas grado de detalle cual es la repercusion acustica de los
viales que soportan un alto nivel de circulacion, es decir aquellos en los que se dan una mayor
intensidad media diatia de vehiculos. A unos cien metros de la linea central de la autovia se
obtienen valores superiores en muchos casos a los 70 dBA, siendo en el propio eje del vial

muy superior a los 75 dBA.

En los casos como el de la autovia S-30 que discurre en la mayor parte de su recorrido por
zonas de caracter residencial se hace necesario evaluar que grado de afeccion origina este vial

sobre la poblacién colindante con él.

El caso mas desfavorable para la afeccion acustica se produce en los periodos de noches,
como se puede observar en la figura 8.23, los valores en las cercanias del vial no van a ser
inferiores a los 60 decibelios, estando afectando en el caso de la SE-30 a todo el frente

residencial que se encuentra en el recorrido de este vial.

Figura 8.22. Mapa de is6fonas para el periodo de dia donde se recogen los niveles alcanzados en la A-66, S20 y
S30
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Figura 8.23. Mapa de is6fonas para el periodo de noche donde se recogen los niveles alcanzados en las autovias

A-66, S20 y S30.

La situacién cambia con respecto al centro urbano, los viales que discurren por la ciudad aun
teniendo aforos altos no llegan a tener una propagaciéon tan alta como en los viales
principales. Aqui hay que tener en cuenta el efecto pantalla que hacen las edificaciones y por
lo tanto como estas primeras fachadas a pie del vial estan recibiendo una influencia directa de

la afeccién acustica generada por el trafico que discurre por ellos.

Figura 8.24. Mapa de is6éfonas para el petiodo de dia (izquierda) y noche (derecha) en una zona céntrica de la

ciudad de Sevilla.
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Figura 8.25. Mapa de is6fonas para el periodo de dia (izquierda) y noche (derecha) en el casco histérico de la

ciudad de Sevilla.

En las figuras 8.24 y 8.25 se pueden observar la situacién que se dan en localizaciones
densamente pobladas como es el caso del centro histérico de la ciudad. En estas zonas donde
el ancho de los viales decrece, el flujo de trafico tiende a ser menor en cuanto a intensidad
presentando el inconveniente de la proximidad del vial a la edificacién con lo que el grado de

afeccion puede llegar a ser importante.

Estos son ejemplos mostrados para destacar los diferentes niveles que pueden llegar a darse
en zonas bien distintas de la ciudad. Dada las dimensiones de la ciudad de Sevilla, todas las
zonas quedan representadas en los mapas de is6fonas que se muestran en el Anexo 1 donde
se cubre la totalidad del municipio de Sevilla por tramos, representando cada mapa una zona

distinta y completando todos ellos el conjunto de mapas de la ciudad de Sevilla.

8.3.1 Superficie afectada por la actividad de los focos de carreteras

Los distintos distritos que conforman la aglomeracién de Sevilla se ven atravesado por una
red de carreteras que hacen posible los desplazamientos por la urbe. Cada distrito tendra
asociado un tipo de vial, que dependiendo del caso, puede llevar asociado mas o menos
trafico. Esos viales ejercen una influencia acudstica en su entorno mas cercano creando una
afeccién que involucrard a un area determinada de cada uno de los distritos. Por ese motivo a
continuacioén se representa los kilémetros cuadrados de cada distrito que se ven afectado por
un determinado nivel acustico como consecuencia del trifico rodado, evaluindose esto en

los periodos dia, tarde y noche y sobre el indice L,

den®
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DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 1,9 4,3 2,8 1,9 1,0 05 163 152
Triana 1,0 0,4 3,2 1,9 0,8 0,3 9,4 4,4
Norte 8,1 11,9 5,7 2,7 0,7 02 380 11,9
Este- Alcosa- Torreblanca 3,9 8,0 3,9 2,0 1,3 0,5 26,3 20,3
Los Remedio 2,8 2,5 1,7 0,9 0,5 02 10,8 81
Cerro - Amate 1,7 1,5 1,0 0,8 0,4 0,2 7,4 7,4
Macarena 1,5 0,3 0,4 0,3 0,2 0,1 32 3.2
Casco Antiguo 2,8 0,2 0,4 0,3 0,2 0,1 4,2 4,2
San Pablo- Santa Justa 1,1 1,2 0,8 0,7 0,5 0,2 5,6 5,6
Sur 1,8 1,2 1,2 1,0 0,6 0,2 7,6 7,6
Nervi6n 1,2 0,5 0,4 0,4 0,2 0,1 32 3.2

Tabla 8.6: Valores en Km? del area afectada por los focos de carreteras para cada uno de los distritos para el

periodo Lai. Rangos en decibelios (A).

Ld

40,0 -

35,0

30,0
~ 25,0 1
£ 20,0

15,0 M

10,0 1 . -

5,0 .
50 n_MEjL..._..._ — it
<2 4 <& SRS & N P g &
\\'DA\ «&\'b $0‘ \00‘9 @Q/b ((\'b (:bﬁe’ é_\(’o ’b\\)c) S Q}\\\
& ¢ Ay o ¥ S S
& i N By S

Q/(b « (10 (P \0’

& A
? ?

23
DISTRITOS
WO0-50 m50-55 m55-60 WM60-65 MW65-70 W70-75 m>75 dBA

Figura 8.26: Superficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico rodado. Periodo diurno.
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DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 2,7 4,6 2,6 1,6 0,6 03 163 125
Triana 1,1 0,8 3,2 1,4 0,6 0,1 94 01
Norte 11,9 104 51 2,1 0,5 01 380 72
Este- Alcosa- Torreblanca 5,7 7,6 3,3 1,8 1,0 0,3 26,3 10,5
Los Remedio 3,4 2,4 1,4 0,7 0,3 01 108 7,8
Cerro - Amate 2,1 1,8 1,0 0,6 0,3 01 74 74
Macarena 1,6 0,3 0,4 0,2 0,1 00 32 26
Casco Antiguo 2,9 0,2 0,4 0,2 0,2 00 42 25
San Pablo- Santa Justa 1,3 1,4 0,8 0,6 0,4 0,1 5,6 5,6
Sur 2,1 1,4 1,1 0,9 0,4 0,1 76 7,6
Nervién 1,4 0,5 0,4 0,3 0,1 00 32 32

Tabla 8.7: Valores en Km? del area afectada por los focos de carreteras para cada uno de los distritos para el

periodo Lerde. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.27: Superficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico rodado. Periodo de tarde.
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DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 6,5 4,3 3,0 1,6 0,6 0,2 16,3
Triana 1,8 2,6 3,2 1,3 0,4 0,1 9,4
Norte 23,0 8,5 4,7 1,5 0,3 0,0 380
Este- Alcosa- Torreblanca 11,8 7,6 3,8 2,0 0,9 0,2 26,3
Los Remedio 5,5 2,7 1,6 0,7 0,2 01 108
Cerro - Amate 3,5 1,8 1,1 0,7 0,3 0,1 74
Macarena 2,0 0,5 0,4 0,2 0,1 0,0 3,2
Casco Antiguo 3,3 0,3 0,4 0,2 0,1 00 42
San Pablo- Santa Justa 2,6 1,3 0,8 0,5 0,3 0,1 5,6
Sur 3,7 1,6 1,2 0,8 0,2 0,1 7,6
Nervién 2,1 0,5 0,4 0,2 0,0 00 32

Tabla 8.8: Valores en Km? del area afectada por los focos de carreteras para cada uno de los distritos para el

periodo Laoche. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.28: Superficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico rodado. Periodo nocturno.
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DISTRITO <50  50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 1,0 2,5 3,6 2,4 1,4 06 163 152
Triana 0,7 0,4 3,0 2,5 1,0 05 94 44
Norte 3,8 12,1 7,5 4,0 1,1 03 380 11,9
Este- Alcosa- Torreblanca 1,9 4,9 6,5 2,7 1,7 0,8 26,3 20,3
Los Remedio 1,4 2,8 2,3 1,2 0,6 03 108 81
Cerro - Amate 1,2 1,2 1,3 0,9 0,6 03 74 74
Macarena 1,4 0,3 0,4 0,4 0,2 01 32 32
Casco Antiguo 2,7 0,3 0,3 0,3 0,2 01 42 42
San Pablo- Santa Justa 0,9 0,7 1,0 0,8 0,5 0,3 5,6 5,6
Sur 1,5 1,0 1,5 1,1 0,7 02 76 76
Nervién 0,9 0,7 0,4 0,4 0,2 01 32 32

Tabla 8.9: Valores en Km? del area afectada por los focos de carreteras para cada uno de los distritos para el

indice Laen. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.29: Supetficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico rodado. Indice Lgen.

A la vista de estos resultados se comprueba como la afeccién generada por los viales va a
involucrar a una parte considerable de los distritos con valores por encima de los 75

decibelios en el periodo diurno. Destaca en este periodo el distrito Norte donde hay
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alrededor de 38 Km? de suelo afectado por estos valores. En el periodo vespertino la
situacion se mantiene mas o menos similar. Por el contrario durante la noche las zonas mas

ampliamente afectadas lo son por valores por debajo de los 50 dBA.

8.3.2 Valores obtenidos en las fachadas mas expuestas como
consecuencia del trafico rodado

Para una evaluacion mucho exhaustiva de cémo influye el triafico rodado sobre la
edificaciones cercanas y por tanto sobre la poblacién que vive en ella, se procede a realizar un
calculo de la inmisién registradas en aquellas fachadas mas expuestas, realizando dicha
evaluaciéon a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo, tal y como recomienda la
legislacion vigente. Estos valores evaluados sobre estas fachadas nos daran un dato mucho

mas preciso del nivel sonoro que esta llegando a las mismas.

/At"’

Figura 8.30: Vista general de la inmisién en las fachadas mas expuestas para el petiodo de dia en la ciudad de

Sevilla

En la figura 8.30 se representa el mapa de los valores obtenidos en estas fachadas para el
petiodo diurno. La gradacion de color muestra como las edificaciones mds cercanas a los

viales pertenecientes a los grandes ejes van a presentar unos valores mayores.

Un ejemplo de esto lo podemos ver en la figura 8.31 donde se observa con un mayor grado
de detalle lo sucedido en los edificios (fundamentalmente residenciales) que se encuentran

proximos a un tramo de la SE-30. Se puede ver como las edificaciones mas cercanas al vial
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presentas valores en el rango de entre 70 y 75 decibelios. A medida que nos alejamos del vial
o en los casos en el que el edificio se encuentre apantallado por otro los valores decrecen
significativamente, se puede ver como en los casos de apantallamiento los niveles decrecen
hasta los 55 decibelios. Por tanto como es logico pensar las edificaciones a pie de vial van a

ser las mas afectadas y las que necesita un mayor grado de protecciéon.

Figura 8.31: Valores en fachadas de edificaciones cercanas al vial SE-30

Otra situacién puede observarse en la figura 8.32. Este tramo de carretera corresponde a un
vial de casco historico de Sevilla. Aqui aun habiendo menos intensidad de trafico, que lo que
puede registrarse en una arteria principal como la SE-30, el efecto del mayor volumen de
trafico es suplido por el estrechamiento de las calles que hace que el aumento de las
reflexiones sobre las fachadas genere unos niveles mayores. Como se observa en la figura
8.32 los niveles son similares a los obtenidos en la SE-30 aun teniendo menor volumen de
trafico que esta. Los edificios a pie de calle se van a encontrar en el rango de entre 70 y 75
decibelios y de igual manera los mas alejados o apantallados ven decrecer de manera muy

significativa dichos niveles.
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Figura 8.32: Valores en fachadas de edificaciones ubicadas en el casco histérico de la ciudad

También se da la situaciénenla que los viales con menor volumen de trafico, como puede ser
por ejemplo la calle José Laguillo (figura 8.33), ven decrecer sus niveles en funcién de la
disminucion de aforo. En este caso las edificaciones cuyas fachadas se encuentran a pie del
vial van a ver afectadas sus fachadas mas expuestas por valores centrados en el rango de entre

65y 70 decibelios. Se experimenta un decrecimiento de 5 decibelios con respecto a los niveles

N § D

registrados en los ejemplos anteriores.

Figura 8.33: Valores en fachadas de edificaciones ubicadas en la calle José Laguillo

Una evaluacion detallada de cada una de las calles de la ciudad de Sevilla se puede ver en el
anexo 1 de este informe, donde se presentan los planos a escala 1:10.000 de la evaluacién en
fachada de la ciudad.

La situacion en el periodo de tarde va a ser muy similar a lo acontecido en el periodo de dia

como se puede ver en la figura 8.34
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Figura 8.34: Vista general de la inmision en las fachadas mas expuestas para el periodo de tarde en la ciudad de

Sevilla.

La situacién mas desfavorable sucede en el periodo nocturno donde los valores legales bajan
a limites mas restrictivos ya que coincide con el periodo de descanso que por otro lado es el

mas sensible.

En la figura 8.35 tenemos lo acontecido en las fachadas para el periodo de noche. Aqui se
hace patente un predominio del color amarillo en las fachadas mas expuestas, lo que implica
que los niveles mas altos van a rondar entre los 55 y los 60 decibelios en dichas fachadas.

Coincidiendo estos valores maximos con los viales de mayor transito.

Un ejemplo de esto lo podemos ver en la figura 8.36 donde se comprueba con mayor grado
de detalle los niveles alcanzados en las fachadas de uno de los viales ubicado en el casco

historico de la ciudad.
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Figura 8.35: Vista general de la inmision en las fachadas mas expuestas para el periodo de noche en la ciudad de

Sevilla.

Figura 8.36: Evaluacion de fachada en los edificios cercanos a la calle Ronda de Capuchinos.
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8.3.3 Poblacién expuesta a la influencia de los focos de carreteras

POBLACION AFECTADA POR TRAFICO EN CENTENAS
Dia 961 733 752 886 481
Tarde 905 676 883 789 196
Lden 1141 827 712 947 656
55-60 60-65
Noche 902 772 982 602 68

Tabla 8.10: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas a cada uno de los indicadores acusticos en

cada uno de los periodos evaluados para la actividad del trafico rodado.

Dia Tarde

55-60 60-65 M65-70 W70-75 mW>75 55-60 60-65 m65-70 W70-75 m>75

N

Noche

©50-55  55-60

Lden

60-65 6570 m>70 55-60 60-65 M65-70 W70-75 mM>75

=S

23%

Figura 8.37: Porcentaje de poblacién expuesta para cada uno de los periodos de evaluaciéon como consecuencia

del trafico rodado

Teniendo presente que el trafico rodado es la principal fuente de contaminacion actstica del
municipio, es previsible que la poblacién afectada por este tipo de fuente sea igualmente alta
tal y como se comprueba en la tabla 8.10. Durante el periodo de dia existe al menos unas
212.000 personas afectadas por valores superiores a 65 dBA. Esto decrece por la tarde en
orden a un 12% con respecto a los datos obtenidos durante el difa. Durante la noche
encontramos aproximadamente unas 242.000 personas afectadas por valores superiores a los
55 dBA. Mostrando el promedio anual un computo de aproximadamente 231.000 personas
afectadas por niveles superiores a los 65 dBA. Esto equivale a que un 54% de la poblacion

afectada lo es por estos valores superiores a los 65 dBA.
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Por otro lado, considerando lo requerido en los apartados 1.5 y 1.6 del anexo VI del RD
1513/2005, de 16 de diciembre, debe explicatse la contribucién que han tenido los grandes
ejes viarios a los resultados de los indicadores L., y L.

‘den

Partiendo de la base que los grandes ejes viarios son aquellos que superan los seis millones
de vehiculos al afio, en el Término Municipal de Sevillaquedarian integrados en esta
categoria segin su densidad de trafico estimada:A-4, A-49, A-66, A-92, A-8058, Se-20, Se-30,
N-IV y A-376.

Figura 8.38. Mapa de is6fonas para el indicador Lden (izquierda) y para el periodo de noche (derecha) de los

grandes ejes viarios.

POBLACION AFECTADA POR GRANDES EJES VIARIOS EN CENTENAS
55-60 60-65
Lden 1016 564 239
50-55 55-60 60-65
Noche 708 299 108

Tabla 8.11: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas para el indicador Lden y para el periodo de

noche para los grandes ¢jes viarios.
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% DE POBLACION AFECTADA POR LOS PRINCIPALES VIALES CON RESPECTO
AL TOTAL
55-60 60-65
Lden 86 65
50-55 55-60
Noche 76 38

Tabla 8.11.1: Totalidad de personas cuyas viviendas estin expuestas para el indicador Lden y para el periodo de

noche para los grandes ejes viarios expresado en porcentaje de poblacién afectada.

Los resultados obtenidos de los grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos se presentan

en sus respectivos apartados (ver apartado 8.4 y 8.5)

8.4. Resultados obtenidos de la modelizacion de los

focos ferroviarios

El trafico ferroviario toma una relevancia especial en el transporte tanto de mercancias como
de pasajeros en la ciudad de Sevilla, en la figura 8.38 se puede ver uno de los tramos donde la
intensidad ferroviaria es mas alta y por tanto donde los niveles sonoros son igualmente lo

mas elevados.

Figura 8.39: Ramal norte de la red ferroviaria de Sevilla. Nivel de emisién para el periodo de dia
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Este tramo se corresponde con la salida norte de la ciudad de Sevilla y es punto de entrada y
salida de tanto el trafico de mercancias como del de pasajeros, ademas de llevar asociadas las

lineas de alta velocidad.

La salida en direccién norte de la estacién de Santa Justa es uno de los focos de mayor
afeccién de todo Sevilla, dado que en ella se concentra el paso de la totalidad del transporte de
pasajero, incluidas las lineas circulares de cercanias. En la figura 8.39 se puede ver los niveles

acusticos generados durante los periodos de dia y de noche.
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e o |

Figura 8.40: Salida norte de la estacion de Santa Justa. Niveles sonoros para los periodos de dia y noche

La entrada sur a la ciudad presenta un menor nivel de ruido como se muestra en la figura 8.40.
El nivel de transporte que se produce por este tramo es muy inferior a lo que se registra por

el extremo norte de ahi la acusada diferencia.

R o %20

Figura 8.41: Tramo sur de la red ferroviaria de Sevilla. Mapas de niveles sonoros para el periodo de dfa y noche
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8.4.1 Superficie afectada por la actividad de los focos ferroviarios

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 14,5 0,3 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 150
Triana 9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4
Norte 19,7 1,3 0,7 0,4 0,3 0,0 0,0 224
Este- Alcosa- Torreblanca 4,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 4,3
Los Remedio 8,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,9
Cerro - Amate 6,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 6,3
Macarena 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2
Casco Antiguo 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2
San Pablo- Santa Justa 5,4 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6
Sur 7,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,6
Nervién 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2

Tabla 8.12: Valores en Km? del area afectada por los focos ferroviarios para cada uno de los distritos para el

periodo de dfa. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.42: Supetficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico ferroviario. Periodo de dia.
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NoSpo

AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 14,1 0,5 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 15,0
Triana 9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4
Norte 20,3 1,0 0,6 0,4 0,2 0,0 0,0 224
Este- Alcosa- Torreblanca 4,0 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 4,3
Los Remedio 8,7 0,1 0,1 0,0 0,0 00 00 89
Cerro - Amate 6,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 6,3
Macarena 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2
Casco Antiguo 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2
San Pablo- Santa Justa 5,5 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6
Sur 7,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,6
Nervién 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2

Tabla 8.13: Valores en Km2 del area afectada por los focos ferroviarios para cada uno de los distritos para el

periodo de tarde. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.43: Supetficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico ferroviario. Periodo de tarde.
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NoSpo

AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 14,4 0,4 0,2 0,0 0,0 0,0 15,0
Triana 9,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4
Norte 21,8 0,4 0,2 0,0 0,0 00 224
Este- Alcosa- Torreblanca 4,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 4,3
Los Remedio 8,7 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 8,9
Cerro - Amate 6,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 6,3
Macarena 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2
Casco Antiguo 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2
San Pablo- Santa Justa 5,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,3
Sur 6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7
Nervién 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,8

Tabla 8.14: Valores en Km? del area afectada por los focos ferroviarios para cada uno de los distritos para el

periodo de noche. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.44: Superficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico ferroviario. Periodo de noche
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NoSpo

AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 Total
Palmera- Bellavista 13,4 0,8 0,5 0,3 0,0 0,0 0,0 15,0
Triana 9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4
Norte 19,5 1,4 0,7 0,5 0,3 0,0 0,0 224
Este- Alcosa- Torreblanca 3,7 0,3 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 4,3
Los Remedio 8,4 0,3 0,2 0,1 0,0 00 00 89
Cerro - Amate 5,9 0,2 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 6,3
Macarena 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2
Casco Antiguo 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2
San Pablo- Santa Justa 5,4 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6
Sur 7,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,6
Nervién 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2

Tabla 8.15: Valores en Km? del area afectada por los focos ferroviarios para cada uno de los distritos para el

indice Lden. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.45: Superficie afectada en Km? en cada uno de los distritos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del trafico ferroviatio. Indice Laen.
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8.4.2 Valores obtenidos en lafachada mas expuesta como consecuencia
de la actividad de los focos ferroviarios

Para una evaluacién mas detalla se procedera como en casos anteriores a evaluar las fachadas
de las edificaciones mas cercanas al foco emisor. En este caso tomamos un ejemplo de cual es
el grado de afectacion que origina el trafico de trenes en el entorno urbano y para ello el lugar

mas representativo sera la estaciéon de Santa Justa enclavada en el propio centro urbano.

En la figura 8.45 se muestra como se veran afectadas las fachadas de las edificaciones mas

cercanas a las vias en el periodo diurno.

Figura 8.45: Fachada mas afectadas en las proximidades de la estacién de Santa Justa durante el periodo de dia

Como se puede observar los valores obtenidos van desde los 55 decibelios hasta los 65, en
ningun caso se registran valores mayores a estos. Los valores nocturnos se pueden ver en la
figura 8.46, donde se puede observar como la afeccién decrece considerablemente
obteniendo en todas la fachadas valores por debajo de los 55 decibelios. El promedio anual se
puede ver en la figura 8.47 en ella se ve como una evaluaciéon promediada durante un afio
para los periodos de veinticuatro horas provoca el aumento de los niveles hasta valores de

hasta 70 decibelios en alguna de las fachadas.
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Figura 8.46: Fachada mas afectadas en las proximidades de la estacién de Santa Justa durante el periodo de

noche

Figura 8.47: Fachada mas afectadas en las proximidades de la estacién de Santa Justa para el promedio anual

(Lden)
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8.4.3Poblacion afectada por la actividad de los focos ferroviarios

POBLACION AFECTADA POR TRAFICO FERROVIARIO EN CENTENAS
55-60 60-65
Dia 14 5 1 0 0
Tarde 12 3 0 0 0
Lden 35 7 1 0 0
55-60 60-65
Noche 15 0 0 0 0

Tabla 8.16: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas a cada uno de los indicadores acusticos en

cada uno de los periodos evaluados por la actividad ferroviaria.

,
Dia Tarde
55-60 60-65 WM65-70 mM70-75 E>75 55-60 60-65 m65-70 mM70-75 mW>75
0%—_0% _0%
%

—

Noche Lden
= 50-55 55-60 60-65 m65-70 m>70 55-60 60-65 m65-70 M70-75 mM>75
2% 1% __ 0% 0%

<

83%

Figura 8.48: Porcentaje de poblacién expuesta para cada uno de los periodos de evaluacién como consecuencia

del trafico ferroviario.

El trafico ferroviario es uno de los focos con menor incidencia en cuanto a la repercusion
acustica del entorno del municipio de Sevilla. Durante el dfa solo se ven afectados por este
emisor alrededor de unas 2.000 personas, mientras que durante la noche no se superan los
1.500 habitantes dentro del area de influencia del tren. En términos globales y promediados
encontramos que un 17 % de la poblacion afectada lo es por valores que sobrepasan los 65
dBA.
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Considerando lo requerido en los apartados 1.5 y 1.6 del anexo VI del RD 1513/2005, de 16
de diciembre, debe explicarse la contribucion que han tenido los grandes infraestructuras a
los resultados de los indicadores Lden y Ln. Entendiendo por grandes infraestructuras los
grandes ejes viario, ferroviarios y grandes aeropuertos . Para el caso de trafico ferroviario los

resultados arrojan los siguientes valores

POBLACION AFECTADA POR PRINCIPALES VIAS FERREAS EN CENTENAS
55-60 60-65
Lden 35 7
50-55 55-60
Noche 15 0

% DE POBLACION AFECTADA POR PRINCIPALES VIAS FERREAAS CON

RESPECTO AL TOTAL
55-60 60-65
Lden 3 1
50-55 55-60
Noche 2 0

Tabla 8.16.1: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas a los indicadores actsticos Laen v La por la

actividad ferroviaria, en centenas y porcentaje de poblacion expuesta.

8.5. Resultados obtenidos de Ila modelizacion dela

afeccion del trafico aéreo

Como ya se ha comentado anteriormente se procede a modelizar el efecto que el trasiego de
aeronaves tiene sobre la poblacién y el entorno mas cercano a las instalaciones
aeroportuarias. Los datos de partidas ha sido suministrados por AENA, consistiendo
fundamentalmente en las lineas que marcan las is6fonas de 55, 60, 65, 70 y 75 dBA, las cuales
se muestran en las figuras 7.28 a 7.31. A partir de estos datos se han generado nuevas is6fonas
que permiten realizar una valoracién mas exhaustiva de la afecciéon generada por dicha

actividad.
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Figura 8.49: Huella acustica del aeropuerto de Sevilla para el indicador Lden.

En la figura 8.49 se representa la huella actstica del trafico aéreo para el indicador mas
desfavorable el L

permite visualizar como son muy pocas edificaciones (representadas en color azul) las que se

Este indicador es el que presenta un mayor area de afecciéon y nos

den*

van a ver influenciadas por las is6fonas que genera esta actividad. Por tanto es de prever que

es poca la influencia que va a tener sobre la poblacion aledafia.

8.5.1 Superficie afectada por la actividad del foco de trafico aéreo

Queda claro después de ver la figura 8.49 que la influencia del trafico aéreo involucra muy
poca superficie del término municipal y que serdn pocos los distritos que se vean

involucrados en dicha influencia.

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 0 0 0 0 0 0 0
Triana 0 0 0 0 0 0 0
Norte 0 0,20 0,63 0,27 0,02 0,00 1,12
Este- Alcosa- Torreblanca 0 0,47 1,40 0,80 0,09 0,02 2,78
Los Remedio 0 0 0 0 0 0 0
Cerro - Amate 0 0 0 0 0 0 0
Macarena 0 0 0 0 0 0 0
Casco Antiguo 0 0 0 0 0 0 0
San Pablo- Santa Justa 0 0 0 0 0 0 0
Sur 0 0 0 0 0 0 0
Nervién 0 0 0 0 0 0 0

Tabla 8.17: Valores en Km? del 4rea afectada por el trafico aéreo para cada uno de los distritos durante el

periodo de dfa. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.50: Km? de superficie afectada por el transito aéreo para el periodo de dia
DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 0 0 0 0 0 0 0
Triana 0 0 0 0 0 0 0
Norte 0 0,20 0,84 0,31 0,02 0,00 1,36
Este- Alcosa- Torreblanca 0 0,04 0,07 0,14 0,03 0,01 0,29
Los Remedio 0 0 0 0 0 0 0
Cerro - Amate 0 0 0 0 0 0 0
Macarena 0 0 0 0 0 0 0
Casco Antiguo 0 0 0 0 0 0 0
San Pablo- Santa Justa 0 0 0 0 0 0 0
Sur 0 0 0 0 0 0 0
Nervién 0 0 0 0 0 0 0

Tabla 8.18: Valores en Km? del area afectada por el trafico aéreo para cada uno de los distritos durante el

periodo de tarde. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.51: Km? de superficie afectada por el transito aéreo para el periodo de tarde
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DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 0 0 0 0 0 0 0
Triana 0 0 0 0 0 0 0
Norte 0,13 0,22 0,01 0,00 0,00 0,00 0,36
Este- Alcosa- Torreblanca 0,04 0,24 0,02 0,00 0,00 0,00 0,20
Los Remedio 0 0 0 0 0 0 0
Cerro - Amate 0 0 0 0 0 0 0
Macarena 0 0 0 0 0 0 0
Casco Antiguo 0 0 0 0 0 0 0
San Pablo- Santa Justa 0 0 0 0 0 0 0
Sur 0 0 0 0 0 0 0
Nervion 0 0 0 0 0 0 0

Tabla 8.19: Valores en Km? del area afectada por el trafico aéreo para cada uno de los distritos durante el

periodo de noche. Rangos en decibelios (A).

Lnoche
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@Q} F v & & \0\0'
> v\& DISTRITOS P
& =
E<50 E50-55 mE55-60 H60-65 H65-70 E>70 MTotal

Figura 8.52: Km? de superficie afectada por el transito aéreo para el periodo de noche
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DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 0 0 0 0 0 0 0
Triana 0 0 0 0 0 0 0
Norte 0,11 0,30 0,60 0,31 0,04 0,00 1,36
Este- Alcosa- Torreblanca 0,02 0,03 0,05 0,13 0,05 0,01 0,29
Los Remedio 0 0 0 0 0 0 0
Cerro - Amate 0 0 0 0 0 0 0
Macarena 0 0 0 0 0 0 0
Casco Antiguo 0 0 0 0 0 0 0
San Pablo- Santa Justa 0 0 0 0 0 0 0
Sur 0 0 0 0 0 0 0
Nervion 0 0 0 0 0 0 0

Tabla 8.20: Valores en Km? del area afectada por el trafico aéreo para cada uno de los distritos para el indicador

Lden. Rangos en decibelios (A).

Lden
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1
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Figura 8.52: Km? de superficie afectada por el transito aéreo para el indicador Lden

En las anteriores tablas y graficas podemos observar como son unicamente los distritos
Este-Alcosa-Torreblanca y Norte los que quedan bajo la influencia del trafico aéreo. En el
resto, dado su ubicacién alejada del aeropuerto, no hay afeccién en ningin punto de su

territotio.

Aun asf estos dos distritos muestran muy poca superficie sometida a valores por encima de 65
dBA. En el caso del distrito Norte el area involucrada por estos valores en el periodo de dia
no supera los 0,02km’ y para el distrito Este-Alcosa-Torreblanca se encuentra entorno a
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0,09km’. Como se puede comprobar son extensiones muy pequefias que puede incluso no

albergar poblacion.

En el periodo nocturno las superficies involucradas en niveles superiores a los 55 dBA son
entorno a 0,01 y 0,02 Km®, lo que pone de manifiesto la poca influencia de este tipo de foco

para este periodo

8.5.2 Valores obtenidos en las fachadas mas expuestas como
consecuencia de la actividad aérea

A continuacién se procede a evaluar aquellas fachadas de edificios que se ven afectadas por el
trafico de aeronaves. Si se analizan las is6fonas tanto para los tres periodos principales de
evaluacion: dfa, tarde y noche, se observa que no existen residenciales involucradas dentro de

la envolvente de cada una de ellas. Solo la is6fona del indicador L., afecta a un pequefio

den
numero de edificaciones de caracter residenciales. Dado que no existe una afeccion para las
viviendas en la mayoria de los periodos se procede a realizar la evaluaciéon en fachada sobre
todas las edificaciones presentes en el area que involucra cada una de estas is6fonas, teniendo
en cuenta que estos edificios son en su mayoria de caracter terciario e industrial. En la figura
8.53 se muestran las fachadas afectadas durante el periodo diurno por este tipo de eventos.
Es de destacar que no aparece ninguna afectada por valores que superen los 60 dBApara este
periodo. No existiendo viviendas de caracter residencial involucradas dentro de la envolvente

de la is6fonas generadas por la servidumbre acustica.

Figura 8.53: Fachadas mas expuestas a la afeccion del trafico aéreo para el periodo de dia

LLa misma situacion se vuelve a repetir en el periodo de tarde (figura 8.54) donde de similar

forma los valores registrados en las fachadas mas expuestas en ningin caso superan los 60

dBA.
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Figura 8.55: Fachadas mds expuestas a la afeccion del trafico aéreo para el periodo de noche

Durante el periodo nocturno la afeccion es aun menor que la generada en los periodos de dia.
Dado que el transito acroportuario no se da de forma continuada durante toda lo noche lo

que propicia que los valores generados en las fachadas mas expuestas no superen los 55 dBA.

El promedio anual que se muestra en la figura 8.56 ratifica lo anteriormente comentado. En
todos los casos los valores registrados estan por debajo de los 60 dBA. Confirmando la poca
influencia que la actividad del aeropuerto tiene sobre las pocas viviendas incluidas en el radio

de accidn de esta infraestructura.
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Figura 8.56: Fachadas mas expuestas a la afeccion del trafico aéreo para el indicador Lden

8.5.3 Poblacion afectada por la actividad aeroportuaria

Las consecuencias del analisis de las fachadas mas expuestas, comentado anteriormente, se
ratifican con los datos calculados depoblacion afectada, los cuales se muestran en la tabla
8.19. En ella se comprueba cémo no existe poblaciéon afectadaen ningun periodo por valores
superiores a 60 dBA. Tanto durante el periodo diurno como el vespertino y nocturno no
existe poblacion afectada y para el promedio anual, situacién que podriamos considerar
como la mas desfavorable, encontramos tan solo a aproximadamente unas 1000 personas

que se ven afectadas por valores que van de los 55 a los 60 dBA.

POBLACION AFECTADA POR TRAFICO AEREO EN CENTENAS
55-60 60-65
Dia 0 0
Tarde 0 0 0 0 0
Lden 10 0 0 0 0
55-60 60-65
Noche 0 0 0 0 0

Tabla 8.21: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas a cada uno de los indicadores acusticos en

cada uno de los periodos evaluados por el trafico aéreo.

% DE POBLACION AFECTADA POR PRINCIAL TRAFICO AEREO CON RESPECTO
AL TOTAL

55-60 60-65
Lden 1 0

55-60
Noche 0 0

Tabla 8.21.1: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas a los indicadores acusticos Laen y La por el

trafico aéreo en porcentajes.
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8.6. Resultados obtenidos de |Ila modelizacion del

conjunto total de emisores acusticos

Los niveles a los que se ve sometido un municipio son en definitiva determinados por el
conjunto total de emisores acusticos que sobre él actuan. Estos emisores pueden intervenir
de forma conjunta o alternativamente pero en mucho casos pueden tener un efecto sinérgico
que en definitiva condiciona el clima acustico del entorno En el caso que nos ocupa se
procedera a evaluar el conjunto de emisores compuestos por trafico rodado, ferroviario y
aéreo ademas de los focos industriales. En todos los mapas globales se ha incluido la
servidumbre generada por el aeropuerto. Esta ha sido suministrada por AENA gestor de
dicha infraestructura y encargada de la realizaciéon de su mapa estratégico de ruido. Los datos
suministrados han sido incorporado al conjunto total de emisores mediante la suma
energética de los mismo obteniendo de esta forma un nivel global para cada uno de los

periodos susceptibles de evaluacion.

8.6.1 Mapas de ruido del conjunto total de emisores

En la figura 8.57 se muestra el mapa para el periodo de dfa con la totalidad de los emisores
funcionando. Desde el punto de vista acustico la afeccién principal la genera el trafico

rodado.

N
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Figura 8.57: Mapa de is6fonas de niveles globales para el periodo de dia

Son los principales viales del municipio los que generan la mayor emisién con valores por
encima de los 70 decibelios. Se puede observar de forma clara como el transito aeroportuario

deja una clara huella de emisiéon que en este caso no involucra a grandes zonas residenciales.

Figura 8.58: Mapa de is6fonas de niveles globales para el periodo de tarde

La situacién en el periodo vespertino (figura 8.58) no muestra mucha diferencia con lo
acontecido durante el periodo diurno. El trafico rodado sigue generando la principal afeccion
del municipio y la actividad industrial que destaca, en cuanto a emisiones se refiere, es la que
se genera en la zona del Puerto. Estando igualmente los valores de los principales viales por
encima de los 70 decibelios como sucedia en el periodo diurno, aunque el area que abarca esta

is6fona en la mayorfa de las zonas se reduce con respecto a este periodo.
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| Fiua 8.59:apa de is6fonas de niveles globales para el periodo de noche.
En el periodo nocturno (figura 8.59) la situaciéon se suaviza mucho con respecto a los
periodos anteriores. Siguen destacando las principales arterias de comunicacion, que atn en
estos periodos soportan un alto aforo en sus viales, registrandose valores que pueden llegar a
niveles superiores a los 65 decibelios para este periodo. La actividad industrial sigue siendo
muy marcada en la zona del puerto y el aeropuerto ejerce nuevamente su influencia en su

entorno cercano.

El promedio anual se muestra en la figura 8.60. En ella se observa la que se puede considerar
como la peor de las situaciones calculadas, debido fundamentalmente a que se generan los
valores mas altos de todos los modelizados. Esto es debido a la consideracién del promedio
de un dia, es decir considerando los periodos dia, tarde y noche de forma conjunto y
realizando su evaluacion a lo largo de un afio, lo que propicia un aumento en los valores

finales.Esta situacion remarca aun mas si cabe las principales zonas de afeccién acustica.
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Figura 8.60: Mapa de iséfonas de niveles globales para el indicadot Lgen.

8.6.2 Superficie afectada por el conjunto de emisores acusticos

Acontinuacién se muestra la superficie de terreno afectada en cada uno de los distritos en los
que se divide la ciudad de Sevilla como consecuencia de la accién conjunta de todos los

emisores acusticos.

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 1,44 325 1,71 1,25 0,95 0,69 9,28
Triana 028 015 1,14 264 162 0,86 6,68
Norte 3,09 6,19 465 2,45 1,26 0,69 1834
Este- Alcosa- Torreblanca 2,16 433 2,78 1,36 0,71 0,83 12,16
Los Remedio 295 1,77 057 024 012 0,09 5,74
Cerro - Amate 035 015 0,13 0,15 0,14 0,18 1,10
Macarena 063 0,09 006 008 0,04 0,08 097
Casco Antiguo 0,57 0,02 003 008 005 0,05 0,80
San Pablo- Santa Justa 038 022 013 013 0,15 0,21 1,23
Sur 053 026 043 024 033 0,22 2,00
Nervion 050 0,14 0,10 0,07 0,07 0,09 0,97

Tabla 8.22.: Valores en Km? del 4rea afectada por el conjunto de emisores en cada uno de los distritos en el

periodo de dfa. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.61: Superficie afectada en Km? en cada uno de los disttitos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del conjunto total de emisores. Periodo diurno.

Durante el periodo diurno la afeccién del conjunto de emisores tiene una influencia mas
acusada, en cuanto a extension de terreno afectado, sobre los distritos: Palmera-Bellavista,
Triana, Macarena Norte, Alcosa-Torreblanca y Los Remedios. Siendo los mas perjudicados
Triana y Macarena Norte ya que presentas mayor extension de terreno influenciadas por
niveles superiores a los 60 decibelios. Por ejemplo el distrito de Triana presenta entorno a 2,5
Km?® de su superficie afectada por valores que van a superar los 65 dBA. Le sigue Macarena
Norte con 2 Km® y Plamera-Bellavista junto con Este-Alcosa-Torreblanca con al menos 1,5

2 . .,
Km® de superficie con superacion de estos valores.

En el periodo vespertino los valores van a ser similares, notandose un decrecimiento de la
superficie afectada en cada uno de los distritos que pueden rondar de media un 26% menos

durante la tarde con respecto al periodo de dia.

Este decrecimiento es mas acusado en el periodo nocturno debido a la menor influencia del
conjunto de focos emisores. En este caso se puede detectar un decrecimiento de la superficie

afectada que puede llegar a rondar de media un 77% menos durante la noche que durante el
dfa.
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NoSpo

AYUNTAMIENTO

DE SEVILLA

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 2,06 3,14 168 1,23 0,77 041 9,28
Triana 037 050 1,46 2,71 1,15 0,550 6,68
Norte 573 527 3,83 212 091 048 18734
Este- Alcosa- Torreblanca 3,63 461 2,14 08 040 0,51 12,16
Los Remedio 349 154 035 021 0,08 0,07 5,74
Cerro - Amate 047 0111 0,17 012 009 0,15 1,10
Macarena 067 0,07 006 006 005 005 097
Casco Antiguo 0,58 0,02 0,04 009 004 0,04 0,80
San Pablo- Santa Justa 048 020 0,0 0,15 0,14 0,6 1,23
Sur 061 0532 040 027 027 0,13 2,00
Nervion 057 0411 0,10 006 007 0,06 0,97

Tabla 8.23.: Valores en Km? del area afectada por el conjunto de emisores en cada uno de los distritos en el

periodo de tarde. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.62: Supetficie afectada en Km? en cada uno de los disttitos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del conjunto total de emisores. Periodo vespertino.

En este periodo nocturno destacan como distritos con mayor superficie afectada por valores

superiores a 65 decibelios los distritos Este-Alcosa-Torreblanca y Palmera-Bellavista por este

orden. En este caso la superficie involucrada rondan los 0,5y 0,4 Km?® respectivamente.
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NoSpo

AYUNTAMIENTO

DE SEVILLA

DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 465 191 1,44 088 0531 0,10 9,28
Triana 080 1,80 2,66 107 0,31 0,05 6,68
Norte 11,45 411 185 060 0,25 0,08 1834
Este- Alcosa- Torreblanca 6,73 3,25 1,16 051 0,39 0,12 12,16
Los Remedio 48 059 0,19 0,09 004 003 5,74
Cerro - Amate 059 014 0,13 0,12 0,07 0,06 1,10
Macarena 0,76 0,07 006 007 002 000 0,97
Casco Antiguo 061 0,07 007 004 001 0,00 0,80
San Pablo- Santa Justa 0,70 012 0,17 0,12 0,09 0,02 1,23
Sur 094 043 032 026 003 0,01 2,00
Nervion 0,71 0,09 0,09 007 0,02 0,00 0,97

Tabla 8.24.: Valores en Km? del area afectada por el conjunto de emisores en cada uno de los distritos en el

periodo de noche. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.63: Supetficie afectada en Km? en cada uno de los disttitos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del conjunto total de emisores. Periodo nocturno.

En cuanto al indicador promediado L, vuelve a mostrar como son los mismos distritos, que

den
presentaban mayores areas afectadas por valores superiores a los 65 dBA durante los
anteriores periodos, los que vuelven a tener mayor extension involucrada por las is6fonas de
rango superior. Destaca en este caso el barrio de Triana con aproximadamente un kilémetro

cuadrado afectado por niveles superiores a los 70 dBA.
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DISTRITO <50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 Total
Palmera- Bellavista 044 2,27 2,83 155 1,24 0,9 9,28
Triana 015 021 0,69 2,26 220 1,17 6,68
Norte 1,02 654 509 3,11 1,70 0,86 18,34
Este- Alcosa- Torreblanca 1,19 3,13 4,05 1,99 0,99 0,82 12,16
Los Remedio 1,07 2,73 1,33 031 017 0,13 5,74
Cerro - Amate 030 017 0111 016 0,15 0,21 1,10
Macarena 058 0,12 0,06 007 0,05 0,08 0,97
Casco Antiguo 0,55 0,03 0,02 007 0,07 006 0,80
San Pablo- Santa Justa 034 018 0,18 0,12 0,16 0,24 1,23
Sur 042 025 040 032 032 029 2,00
Nervion 033 028 0,10 008 0,08 0,10 0,97

Tabla 8.25.: Valores en Km? del 4rea afectada por el conjunto de emisores en cada uno de los distritos para el

indicador Laen. Rangos en decibelios (A).
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Figura 8.64: Supetficie afectada en Km? en cada uno de los disttitos de la ciudad de Sevilla como consecuencia

del conjunto total de emisores. Indice Laen.
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8.6.3 Valores obtenidos en lafachada mas expuesta como consecuencia
de la actuacion del conjunto de emisores acusticos

Para la evaluacion de los resultados globales se han tenido en cuenta los valores de las
fachadas mas expuestas como consecuencia de la activacién de todos los focos involucrados
en el area urbana de Sevilla.Mediante la evaluacion del grado de molestia que incide sobre las
fachas mas afectadas, como consecuencia del conjunto total de emisores, se pretende tener

una vision global de que zonas se ven mas perjudicadas desde el punto de vista acustico.

En la figura 8.65 se muestra un tramo del nicleo urbano del municipio. En él se observa
como los edificios que se encuentran en primera linea de los viales van a verse sometidos a
niveles en muchos casos por encima de los 75 dBA. En aquellos viales donde los aforos son
menores estos niveles, en las fachadas mas expuestas, pueden llegar a los 70 dBA. Esto puede
variar en funcién del vial y la zona pero en el caso de las grandes avenidas y carreteras de

circunvalacién raramente se registran por debajo de los 70 dBA

Figura 8.65: Fachada mas afectadas por el conjunto global de emisores para el periodo de dia

En la figura 8.66 se muestra la situacién acontecida en los periodos de tarde y noche. Se
observa como el periodo vespertino no presenta diferencias significativas con respecto al
diurno, si bien durante la noche los valores mas altos que se registran en las fachadas mas

expuestas oscilan entre los 55 y los 65 dBA, en funcién de la zona y el tipo de via.
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Se aprecia también como la actividad industrial, en este caso la del Puerto, deja una marcada
influencia en las edificaciones proxima a sus instalaciones siendo bastante mas marcada en el

periodo nocturno por cuanto los valores registrados son elevados para este periodo.
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Figura 8.66: Fachada mas afectadas por el conjunto global de emisores para el periodo de tarde (izquierda) y

noche (derecha)
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Figura 8.67: Fachada mas afectadas por el conjunto global de emisores para el indicador Lden

En la figura 8.67 se muestran los niveles de afeccién en fachada para el promedio anual. En
este caso se aprecian un mayor nimero de fachadas afectadas con valores por encima de los
75 dBA. La evaluacién de la poblacion afectada en estas fachadas mas expuestas permitira
evaluar el grado de molestia a la que la poblacion se esta viendo sometida como consecuencia

del conjunto de actividades que se desarrollan en el entorno urbano.
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En un MER se pretende mostrar una vision global del ruido que se registra en una
determinada poblacion, para a partir de esta herramienta, poder incidir directamente sobre
cada una de estos problemas partiendo de un mayor grado de conocimiento, lo que facilitara
en cierta manera la busqueda de soluciones particulares. Una evaluacién pormenorizada del
aislamiento que serfa necesario introducir en las fachadas afectadas por niveles superiores a lo
legalmente permisible no es tarea de un MER, por cuanto requiere del conocimiento de un
conjunto de datos actualmente inabarcable, como es el conocimiento de los elementos
constructivos de cada una de las viviendas donde se pretende buscar soluciones de
aislamiento. Esta informacion no existe actualmente recopilada en ninguna base datos y su
elaboracion requiere de un esfuerzo humano y econémico inalcanzable. La funcién del MER
es ubicar las zonas problematicas dentro de la ciudad. Dentro de los futuros Planes de Accion
se evaluaran, en aquellos casos necesarios, como pueden ser viviendas inmersas dentro del
area de influencia de una determinada servidumbre, lo que acontece en el interior de las
viviendas, realizando mediciones “in situ” de los aislamientos reales y propuestas de futuras
soluciones de aislamiento en fachada si estas fueran necesarias. Consecuentemente, se
entiende que todo ello queda enmarcado en los estudios pormenorizados o de detalle que se
requeriran en futuras actuaciones para intentar adecuar estas viviendas a la legislacion
vigente. Es decir en la fase de ejecucion de los distintos planes de accién y no en la fase

elaboraciéon del Mapa Estratégico de Ruido.

8.6.4 Resultados globales sobre poblacion afectada por el conjunto de
todos los emisores acusticos

Queda ahora por evaluar qué porcentaje de poblacion se ve afectada por el conjunto de todos
los emisores que actian en el entorno urbano. Esto se evaluara para cada uno de los periodos

utilizando toda la informacién obtenida en los apartados anteriores.

POBLACION AFECTADA POR CONJUNTO GLOBAL DE EMISORES EN CENTENAS

55-60 60-65 >75

Dia 1025 750 757 903 481

Tarde 932 686 887 797 196

Lden 1179 866 724 956 659
50-55 55-60 60-65

Noche 933 791 900 604 71

Tabla 8.26.: Totalidad de personas cuyas viviendas estan expuestas a cada uno de los indicadores acusticos en

cada uno de los periodos evaluados por el conjunto global de emisores acusticos.
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Dia Tarde

55-60 60-65 W65-70 W70-75 W>75 55-60 60-65 ®W65-70 W70-75 W>75
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Noche Lyen
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Figura 8.68: Poblacion afectada por el conjunto total de emisores en cada uno de los periodos evaluados.

En la figura 8.68 se muestran los porcentajes de poblacion afectadas por el conjunto de emisores:
trafico rodado, trafico ferroviario, trafico aéreo y actividad industrial. Se ve como durante el dia
existe un 35 % de la poblacién afectada por niveles que superan los 70 decibelios. Este porcentaje
baja al 28% en el periodo de tarde. Si evaluamos la poblacién sometida a niveles por encima de los
65 decibelios encontramos que durante el dia un 55% de la poblacién se ven sometido a estos
niveles siendo del mismo orden en el periodo vespertino un 53%. Durante la noche existe un 72%
la poblacién afectada que lo estd a niveles superiores a los 55 decibelios, presentando por tanto el
mayor grado de afecciéon para este periodo considerado como el mas desfavorable.Es necesario
aclarar y remarcar que estos porcentajes estan referidos al total de la poblacion expuesta 'y
no al total de la poblacién del municipio, ya que existe mucha poblacién sometida a niveles por
debajo de los 55 decibelios y que no estan incluidas en esta estadistica. Si esto se representa en
numeros podemos deducir que alrededor de 98.000 personas se ven afectadas por niveles
superiores a los 65 decibelios en periodo diurno, esto se reduce a 65.000 personas en periodo de
tarde. Durante la noche el limite legal se marca para zona residencial en 55 decibelios, encontrando
en este caso aproximadamente 237.000 personas que se encuentran sometidas a niveles por encima

de este valor.
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8.7. Resultados zonas de conflicto

En el Mapa Estratégico de Ruidos de la ciudad de Sevilla se han considerado comozonas de
conflictos aquellas en las que se ha producido la superacion de los objetivos de calidad
acustica. Este criterio queda reflejado en el Real Decreto 1367/2007 donde se marcan las
directrices para la delimitacién de estas areas acusticas.Dicha zona de conflicto seran el
resultado del cruce de los mapas de ruidos con los mapas de zonificacién. De esta forma se
podra determinar en qué zonas los niveles alcanzados superan a los estipulados por la
zonificacion acustica establecida. Por tanto se tomara este criterio como herramienta que nos
ayude a localizar los lugares donde pueden darse conflictos acusticos llegando a la
elaboracion del denominado mapa de conflicto. El cual representa los puntos de la

ciudad donde los objetivos de calidad acustica no son cumplidos.
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Figura 8.69: Mapa de conflicto de la ciudad de Sevilla

Para evaluar con mayor grado de detalle la situacién de los puntos mas relevantes del mapa de
conflicto, se han realizado un conjunto de fichas explicativas que resumen de manera clara
cada una de las situaciones. Estas fichas se han realizado sobre las zonas consideradas mas
conflictivas entendiendo por tanto que son las situaciones mas relevantes quedando con ello

representado el conjunto de la ciudad como se muestra a continuacion.
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ZONA CONFLICTO : RONDA SUPER NORTE (SE-20)

PLANO UBICACION ZONIFICACION ACUSTICA

EVALUACION CONFLICTO
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El contflicto real se produce por el paso del vial conocido como Ronda Super Norte por las cercanias de areas de caracter residencial. Se coprueba que para los periodos de dfa y tarde
se sobrepasan entorno a 5 decibelios los objetivos de calidad acustica establecidos para una zona residencial consolidada como la que se encuentra en las cercanias a este vial. Este nivel
se incrementa en el periodo nocturno donde se pueden encontrar zonas donde este incumplimiente puede llegar a niveles de superacién de entre 5y 10 decibelios. Es de tener en cuenta
que las zonas cercanas a este vial se pueden encontrar afectadas por la servidumbre acustica del mismo, aunque en el caso de la SE-20 atn no ha sido instaurada como tal. Hecho que
ha de tenerse en cuenta a la hora de la realizaciéon de posibles medidas correctoras.
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ZONA CONFLICTO : SE-30 (Norte)

Exceso de niveles
sonoros (dBA)
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La evaluacién del conflicto de la SE-30 en su trazado mas al norte muestra una superacioén de los niveles acusticos entre los 5 y 10 decibelios con respecto a las areas mas sensibles que
en este caso son mayoritariamente areas residenciales. La superacion de los objetivos de calidad actstica es mas acusada en el periodo nocturno e igual que sucedia en la SE-20 hay que

tener en cuenta que la zona puede estar gravada por servidumbre acustica, la cual ain no esta delimitada por la administracién que posee competencias sobre este vial, por lo que este
factor debe ser tenido en cuenta a la hora de considerar soluciones para mitigar su afeccion.
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ZONA CONFLICTO : Autovia A-4

.....

PLANO UBICACION | ZONIFICACION ACUSTICA

EVALUACION CONFLICTO
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La autovia A-4 o autovia del Sur presenta conflicto principalmente en la zona actualmente catolagada con un uso residencial. Esta zona de nueva creacioén va a ser ubicada muy cerca de
este vial con un uso que “a priori” generard un conflicto que en el peor de los casos (petiodo nocturno) puede llegar a sobrepasar en 10 decibelios el limite establecido para un area
residencial de nueva construccion. Ademas hay que tener en cuenta que la zona se ve influenciada por la servidumbre aeronadtica procedente del acropuerto de Sevilla cuya zona de
influencia abarca tanto la zona residencial de nueva construcciéon como la que actualmente se encuentra ubicada al sur de este vial. De igual forma este vial generara, por sus
caracteristicas, una servidumbre acustica que actualmente no esta definida. Todos estos factores deben ser valorados a la hora de garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica en el area de influencia de este vial.
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ZONA CONFLICTO : Carretera A-8008 (Sevilla-Brenes)

PLANO UBICACION ZONIFICACION ACUSTICA

EVALUACION CONFLICTO

Ldl’a Ltardc Lnoche

Exceso de niveles sonoros (dBA)
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La carretera Sevilla Brenes presenta problemas a su paso por el nicleo poblacional de Valdezorras. Las edificaciones construidas a pie del vial van a ver superado los objetivos de calidad
que le son de aplicacion en al menos 5 decibelios. El problema mayor surgira en la zona de residencial de nueva creacién que se instaurara al oeste de este vial. En ella se producird una
superacion de 5 decibelios en sus limites legales, para el periodo nocturno que se muestra como el mas desfavorable. Hay que tener en cuenta nuevamente que este vial no tiene definido

servidumbre acustica factor a tener presente para el disefio del nuevo drea residencial.

Pag. 144




NOSDO

REVISION DEL MAPA ESTRATEGICO DEL RUIDO DEL TERMINO MUNICIPAL DE SEVILLA (MERSE 2012-2017) AYUNTAMIENTO

DE SEVILLA

TOMO I: MEMORIA. Enero 2016

ZONA CONFLICTO : SE-30 (Zona Este)

PLANO UBICACION
k > % W

]

Exceso de niveles sonoros (dBA)

0-5
5-10
B o-1s
I 520
P 20-25
-2

La SE-30 como principal via de circunvalancién de Sevilla posee un volumen alto de desplazamiento de vehiculos. Su paso por zonas residenciales repercute de forma muy negativa
sobre la primera linea edificatoria. En este caso el paso de la autovia SE-30 por la zona este de la ciudad genera, sobre todo en periodo nocturno, una afeccién sobre la zona residencial
que puede llegar a superar hasta en 15 decibelios los niveles legales establecidos para este tipo de zonas. Este vial no tiene delimitada su zona de servidumbre por lo que a la hora de
tomar medidas correctivas es necesario tener esto en cuenta.
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ZONA CONFLICTO : Avenidas de Montes Sierra, Alcalde Luis Urufuela y de las Ciencias
ZONIFICACION
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Estas tres avenidas, que discurren de forma consecutivas y que se cruzan con la SE-30, poseen un alto volumen de trafico que hace que en su paso por areas residenciales las
edificaciones mas cercanas al vial se vean sometidas a niveles 5 decibelios por encima de lo legalmente admisible, pudiendo llegar a ser esta superacién de hasta 10 decibelios en el

petriodo nocturno.
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ZONA CONFLICTO : A-92

PLANO UBICACION

EVALUACION CONFLICTO
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La A-92 discurre por suelo tanto de caracter residencial como de caracter industrial a su paso por la ciudad de Sevilla. Los niveles registrados como consecuencia del aforo que soporta
pueden llegar a superar entre 5 y 10 decibelios los niveles legales para zonas residenciales. En este caso NO EXISTE IMCUMPLIMIENTO debido a que la zona de superacion se
encuentra dentro de la servidumbre de esta carretara que esta oficialmente delimitada, como se muestra en el mapa de zonificacién, por lo que se debe velar por la no superacion de los
niveles acisticos legalmente establecido dentro de las viviendas no existiendo incumplimiento de los niveles acusticos en el 4rea acustica involucrada dentro de la servidumbre de esta
carretera. Existe un area de nueva urbanizacion de caricter residencial que se encuentra inmersa dentro de la servidumbre de esta carretera. Para su implantacion se hace necesario un
estudio exhaustivo de dicha zona a fin de garantizar el cumplimiento de la legislacién vigente en materia de contaminacion acustica.
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La autovia A-4 comunica con la SE-30 a traves de un nudo de carretera. Ambos viales poseen aforos importantes que hacen que los nieveles actsticos superen los objetivos de calidad
acustica de las zonas por las que discurren. En el caso de la A-4 es de especial relevacia su paso por una zona de nueva construccion donde el uso del suelo es residencial, en esta zona
y durante el periodo nocturno la superacion de los objetivos de calidad acustica pueden llegar hasta los 10 decibelios por encima del valor limite permitido. Para plantear soluciones en
este caso hay que tener presente que este vial no tiene servidumbre acustica establecida y por tanto el estudio de la nueva zona a implantar debera tener presente el efecto de la misma.
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ZONA CONFLICTO : Avenidas de Ia Raza y de Jerez
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La Avenida de la Raza va a discurrir paralela a las instalaciones portuarias en su franco oeste mientras que en el este el terreno que encontramos es de caracter residencial. Es aqui donde
la afeccién se pone de manifieto sobre todo en el periodo mas critico, durante la noche, donde los niveles pueden llegar a superar en més de 5 decibelios los objetivos de calidad acustica
de la zona en cuestién. La Avenida de Jerez presenta un situacién semejanta con la diferencia que discurre totalmente por terreno de caracter residencial e igualmente presenta niveles

de superacion de entre 5 y 10 decibelios.
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ZONA CONFLICTO : SE-30 (Zona Oeste)

PLANO UBICACION ZONIFICACION ACUSTICA
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Nuevamente la SE-30 en su zona oeste va a generar niveles acustico que pueden llegar a afectar sobre todo a zonas de uso residencial por las que discurre. Como se ve en los mapas de
conflicto en las zonas residenciales mas cercanas al vial se puede llegar a registrar entre 5 a 10 decibelios por encima del objetivo de calidad acustica que le es de aplicacion. Las mayores
superaciones se producen en el periodo nocturno e igualmente para la gestion de este vial es necesario tener en cuenta la posible servidumbre acustica que atin no tiene aprobada.
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8.8. Elaboracion del Callejero

En el desarrollo de este estudio, tal y como recogen en el pliego técnico apartado 3.7, se ha
procedido a la realizacion de las correspondientes tablas de resultados finales, por calles en
orden alfabético, valorando el nimero de personas, viviendas, centros hospitalarios y centros

educativos expuestos a los indicadores L., L;, L. y L,. Donde se indicaran las areas de

den>

sensibilidad actstica a que pertenecen y los limites sonoros correspondientes a dichas areas.

Hay que destacar que la asignacién de los viales en caso de hospitales y centros docentes, al
no disponer de una informacién fidedigna de su ubicacién (se detectaron direcciones de
centros docentes erroneas), fue necesaria una revision manual de cada uno de los centros
para establecer su ubicacién y correcto cartografiado, por ello, a la hora de asignar los viales a
cada uno de los centros, se debieron plantear y analizar diferentes alternativascon la que

establecer una o varias calles a cada uno.

Finalmente, los centros docentes y hospitales fueron asignados a una o varias calles,
dependiendo del nimero de fachadas que presentase cada edificio o conjunto de edificios,
manteniendo el criterio de seleccion por las fachadas mas expuestas. Es decir, considerando
que no se disponia de la correcta direccion de los centros y que no corresponde a este estudio
establecerlas, se adopté el criterio mas conservador o punto de vista actstico mas
desfavorable, las calles de estos edificios fueron asignadasen funcién de aquellos viales con

mayor aportacion (fachadas mas expuestas).

9. CONCLUSIONES

9.1. Situacion acustica de la Ciudad de Sevilla

desprendida de los planos generados

A la vista de los resultados obtenidos queda claro que el principal foco de emision y el que
tiene una relevancia mayor sobre la poblacion es el trafico rodado. Mas del 70% de la
poblacién que vive cerca de los viales se ve sometida a niveles que estan por encima de los 65

decibelios en el periodo de dia e igualmente estos porcentajes se mantienen durante la tarde.

La afeccion en el periodo nocturno muestra que aproximadamente el 60% de la poblacion

cercana a los focos de carreteras se ve afectada por valores por encima de los 55 decibelios.
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Esta realidad hace necesario preparar planes de accion para mitigar este grado de molestia,
sobre todo en zonas donde los niveles acusticos rozan valores realmente altos. El estudio
poblacional muestra que al menos una poblacién de alrededor de 88.000 personas estin
sometidos a niveles de hasta 75 decibelios, valores muy lejos de lo legalmente admisible en

zonas residenciales y de lo recomendando por la OMS (Organizacién Mundial de la Salud).

En el caso de los focos industriales su afecciéon se ve que es mucho menor que la que
ocasiona el trafico rodado. No obstante encontramos que durante el periodo de dia existe
una poblacién de cerca de 1.300 personas que viven en las proximidades de este tipo de areas
y que se ven sometidas a niveles de hasta 60 decibelios, valores por otro lado acorde con lo
que marca la legislacion para zonas residenciales, por lo que la afeccion no es significativa en
grado de molestia para este tipo de actividades. Esto puede ser debido a que las zonas
industriales poseen en menor medidas grandes industrias, de las consideradas pesadas, que
son las que generan niveles acusticos altos y por el contrario existe una mayor afluencia de
pequenas empresas muchas de ellas de caricter comercial, que hace que el conjunto de la

afeccion se vea muy diluido.

Solo en el caso de estas industrias pesadas, que son las que por sus caracteristicas trabajan de
forma ininterrumpida, pueden llegar a producir ruidos en los periodos nocturnos aunque los
datos arrojan que la poblacion afectada por este tipo de focos durante la noche a niveles por

encima de los 55 decibelios es de unas centenas.

El trafico ferroviario tampoco involucra a mucha poblacién en cuanto a su afeccion, en todos
los casos del estudio la casi totalidad de la poblacién que vive cercana a las vias férreas se ven
sometida a niveles durante el dia de no mas de 60 decibelios y de no mas de 55 decibelios en
el periodo nocturno, valores de acorde con lo que la legislacion marca para una zona
residencial. Hay que tener en cuenta que el transito de trenes no se produce de forma
continua ya que el paso de unidades es bastante discontinuo en el tiempo por lo que la

afeccion queda también diluida al ser el estudio predictivo valorado con datos promediados.

Todo esto hace reflexionar sobre el hecho de que el problema se centra en el trafico rodado y
en determinadas zonas que presentan una problematica mayor y que se hace necesario tomar

medidas conducentes a disminuir el grado de afectacion de estas zonas.

9.2. Zonas de conflicto

Ala vista de los resultados obtenidos en el mapa de conflicto se vuelve a poner de manifiesto
como la afeccién viene originadafundamentalmente por el foco de carretera. Son las
principales vias tales como: SE-20 Ronda Super Norte, SE-30 via de circunvalacién de
Sevilla, A-4 autovia del Sur, A-8008 carretera Sevilla-Brenes y A-92 Sevilla-Almeria, las que

presentan problemas en su contacto con zonas residenciales. Sus altos aforos durante todos
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los periodos del dia generan tal movimiento de vehiculos que su repercusion es inevitable al

pasar cerca de zonas tanto residenciales como sanitarias o recreativas.

Este problema es comun a la mayoria de las ciudades siendo el principal foco a considerar a la
hora de realizar cualquier mapa de ruidos. Asi tenemos que en el mapa estratégico de ruidos
de Sevilla del 2007 se pone de manifiesto este foco como principal causante de la

problematica acustica. Citando textualmente un parrafo de este trabajo donde se dice:

“Desde el punto de vista aciistico, el principal foco de contaminacion aciistica lo constituye el trdfico rodado, que

durante las horas punta, genera retenciones importantes en las principales arterias de la cindad. ...”

De igual manera otros mapas estratégicos de ruidos caso del de Cadiz, Burgos o Ledn pueden
servir de ejemplo para atestiguar como en todas las poblaciones el principal problema esta
siempre relacionado con el trafico rodado. Revisando algunos de estos MER vya realizados
podemos llegar en todos ellos a la misma conclusion: e todo las cindades consolidadas el trdfico
rodado se convierte en uno de los principales problemas de contaminacion actistica y por tanto debe ser tenido en

cuenta siempre como principal foco generador de conflicto acilstico.

En el caso del MER de Sevilla hay que hacer especial hincapié en el suelo atn sin urbanizar,
catalogado como de caracter residencial y que se asienta cerca de cualquiera de las principales
vias del municipio. El problema que generan estos viales ha quedado claramente puesto de
manifiesto, aun asi muchos de ellos van a quedar gravados por una servidumbre acustica, en
muchos casos aun sin desarrollar, y que condicionaran claramente las zonas aledafas. Por
tanto en todas estas zonas, que se van a construir cerca de grandes ejes de transporte, es
necesario tener en cuenta todos estos factores a la hora de la planificaciéon de cada una de
estas areas, teniendo en cuenta el principio de preservacion de los objetivos de calidad
acustica de las distintas areas acusticas o en su defecto el de preservacion del nivel interior en
las viviendas. Para conseguir un desarrollo ordenado y la compatibilidad de los usos de cada
una de estas areas se hace necesario y hasta podiamos decir obligatorio la realizaciéon de un
estudio muy exhaustivo de cada una de ellas para conseguir el cumplimiento de la legislacion

vigente, previendo los problemas antes que estos se pongan de manifiesto.

Por otro lado, existen también conflictos de menor envergadura dentro del entramado de
calles del nicleo urbano. En su mayoria estos son de menor indole que los anteriormente
reseflados, pero que igualmente van a influir sobre la poblacién asentada en sus
proximidades. La solucién en muchos de esto casos es mas compleja de solucionar por
cuanto se asienta en nucleos muy consolidados y en ocasiones en calles estrechas donde las
soluciones son a veces dificiles de aplicar. Para estos casos recomendamos la revision de los
planes de accién que se presentan en el Capitulo 10, donde se dan un conjunto de soluciones

que pueden servir para implementatlas en este tipo de situaciones.
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9.3. Situacion presente frente a situacion pasada:
2007 vs 2013

El trabajo que aqui nos ocupa corresponde a la actualizacion del Mapa Estratégico de Ruido
de la ciudad de Sevilla que se present6 en el 2007 y realizé en 2006. Se plantea ahora la
cuestioén de si es posible la comparacién de situaciones idénticas entre ambos desarrollos.
Ante todo hay que destacar que la situacion de elaboracién de ambos mapas, al utilizar
diferente metodologia, hacen muy dificil realizar comparaciones a nivel detallado y que por
tanto dificulta igualmente el poder mostrar de manera clara la evolucién de la situacion

acustica de Sevilla en estos ultimos afios de forma comparativa.

A modo de aclaratorio, entre las diferencias metodologicas que se establecen entre ambos

trabajos destacamos tan solo aquella que se consideran fundamentales:

e En el 2007 para la realizacion del MER de Sevilla se simul6 solo el foco de emision
del trafico rodado combinando en esta simulacién registro sonoros reales del resto de
fuentes de forma que se obtenia un analisis global de los niveles sonoros de la ciudad.
Mientras que en 2013 se ha procedido a la simulacién de todos los focos incluido el
ruido industrial y ferroviario. Realizando medidas de campo solo y exclusivamente

para la calibracién del mapa.

e En cuanto a los datos de entrada de trafico rodado, al igual que en este estudio, en el
2007 se emplearon los aforos aportados por el Ayuntamiento. Dada la escasez de
puntos de aforo respecto al total de calles consideradas en el mapa de ruido del 2007,
se realiz6 una estimacién del resto de calles sin informacion, en funcién del nimero
de carriles y la intensidad media de las principales vias radiales y transversales,
basandose en las observaciones realizadas por el técnico acuistico durante el trabajo
de campo. De esta forma, se establecieron diversas categorias de calles en funcién de

la intensidad de vehiculos observada por el técnico de campo.

En el caso actual, MER del 2013,para los grandes viales se ha empleado la
informacion del “Informe de Intensidades del Ao 20717, datos de estaciones de aforos
oficiales (Junta de Andalucia) y Plan de Aforos de la Red Principal de Carreteras de Andalucia
2011.De igual manera, los datos de aforos son escasas y por ello, el resto de viales
(fundamentalmente los viales secundarios)al no encontrarse aforados y no existir
datos oficiales (ver apartado 7.1.8.3), se ha disefiado un modelo de estimacion de

trafico rodado directamente vinculado a la densidad de poblacién y tipologia de la via.

e FEn 2007 los puntos de medida “in situ” fueron realizados en una cuadricula de
resolucion espacial 250 metros. En 2013 prevalecié el criterio de ubicacion de los

puntos de medida “in situ” de acorde a las caracteristicas de los focos emisores,

154



) ) ) NoSpo
REVISION DEL MAPA ESTRATEGICO DEL RUIDO DEL TERMINO MUNICIPAL DE SEVILLA (MERSE 2012-2017) AYUNTASMIENTO

DE SEVILLA

TOMO I: MEMORIA. Enero 2016

tomando criterios diferenciados para cada fuente de emisién. Es por ello que las

medidas puntuales no coinciden espacialmente y no pueden ser comparadas.

e FEl modelo de prediccién sonora empleado en la realizacion de los mapas difiere de
una temporada a otra, haciendo incomparable el modelo acustico. En el 2007 se
utiliz6 el software TRASGU version 3.0, diseniado por la universidad de Oviedo e
implementado a nivel nacional. Por el contrario en 2013 se ha usado el software
especifico PREDICTOR, el cual incorpora nuevos modelos de prediccion mucho
mas armonizados y completos que cubre la casi totalidad de situaciones requeridas en

la elaboracién de mapas acusticos, estando implementado a nivel internacional.

e Los resultados y evaluaciéon de ambos estudios también dista, en cuanto a que la
legislacion contra la contaminacién acustica ha devenido a un gran cambio en los

ultimos anos.

A modo de ejemplo, la deteccién o identificacion de puntos conflictivos o “hot
spots” no es comparable. Mientras que en el 2007, los mapas de conflictos
representaron aquellas calles simuladas que superaban los niveles limites de ruidos
ambientales a nivel de fachadas definidos reglamentariamente segun Tabla nimero 3
del Anexo I del Decreto 326/2003, en funcion del area de sensibilidad actstica y de la
franja horaria. En el estudio actual, se han considerado como zonas de conflictos
aquellas en las que, en la transicion entre areas acusticas colindantes, se ha producido
una superacion de los objetivos de calidad acustica de al menos 5 dBA, es decir,
critetio establecido en el Real Decteto 1367/2007. Ademas, en el presente estudio, se
ha partido de los resultados de los distintos indicadores de los mapas de ruidos y

apoyados en la zonificacion acustica del municipio (entregada en abril de 2014).
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10. AVANCE DEL PLAN DE ACCION

La elaboracion de un mapa estratégico de ruido tiene como objetivo la determinacion de
aquellas zonas donde los niveles generados suponen un problema para el conjunto de la
poblacion residente. Asi mismo resulta una herramienta eficaz para determinar el grado de
afeccion que las zonas mas expuestas estan sufriendo, usando como indicadores el porcentaje
de poblacién que se ve afectada por niveles acusticos por encima de lo recomendable o los

kilémetros de terreno municipal afectado por un determinado emisor acustico.

Pero esto es solo uno de los objetivos buscados a la hora de realizar un MER (Mapa
Estratégico de Ruido), el objetivo primordial es poder mejorar la calidad acustica de la
poblaciéon centrandose en las zonas que en el MER aparecen como mas problematica. Es
donde toma relevancia la realizaciéon de los Planes de Accidn, con el objeto de tomar medidas

en esta zona para conseguir el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

Los Planes de accién son definidos en la Ley 37/2003 como: “los planes encaminados a
afrontar las cuestiones relativas a ruido y a sus efectos, incluida la reduccion del ruido si fuese

necesario”.

La realizacion de los planes de accién dan cumplimiento a lo que se exige en el articulo 22 de
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, la cual sefiala que habri que elaborarse y
aprobarse los planes de accién en materia de contaminacién acustica correspondiente a los
ambitos territoriales de los mapas de ruido, asi como el articulo 10 del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, del Ruido, el cual desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, donde se estipula que las administraciones competentes tendrian
elaborados, de acuerdo con los requisitos minimos establecidos en el anexo V del
mencionado Real Decreto, Planes de Accién dirigidos a solucionar en su territorio las
cuestiones relativas al ruido y sus efectos, y en su caso, a su reduccién, para las
aglomeraciones con mas de 250.000 habitantes. Las administraciones competentes
estableceran en los Planes de Accion, las medidas concretas que consideren oportunas, que
determinaran las acciones prioritarias que se deban realizar en caso de superacion de los
valores limite, o de aquellos otros criterios elegidos por dichas administraciones. Estas
medidas deberan aplicarse, en todo caso, a las zonas relevantes establecidas por los mapas

estratégicos de ruido.

A continuacién se realiza una Propuesta de Planes de Accién de la ciudad de Sevilla. Esta
propuesta se desarrollara manteniendo los objetivos generales que deben estar presentes en

cualquier Plan de Accién.

En esta propuesta se daran recomendaciones generales que sirvan de base para el desarrollo

de los planes definitivos, teniendo en cuenta que estos deben desarrollarse en funcién de un
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estudio mas exhaustivo y pormenorizado de cada una de las zonas donde se pretende su

implantacion.

10.1. Requisitos minimos a cumplir en los Planes

de Accion

A la hora de elaborar el Plan de Accion definitivo se deberi incluir, como minimo, los

siguientes elementos:

e Descripcion de la aglomeracion, los principales ejes viarios, los principales ejes
g ) >

ferroviarios o principales aeropuertos y otras fuentes de ruido consideradas.
e Autoridad responsable.
e Contexto juridico.
e Valores limites establecidos.
e Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido.

e Evaluacién del numero estimado de personas expuestas al ruido, determinacion de

los problemas y las situaciones que deben mejorar.
e Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en preparacion.
e Relaciéon de las consultas publicas organizadas.
e [Hstrategia a largo plazo.

e Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los proximos cinco anos
bl

incluidas medidas para proteger las zonas tranquilas.

e Informacién econémica (si esta disponible): presupuestos, evaluaciones

coste-eficacia o costes-beneficios.
e Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del plan de accion.

En el caso de esta Propuesta de Plan de Accioén, se daran respuestas generales a algunos de los
puntos anteriormente expuestos, otros deben ser abordados a la hora del desarrollo

pormenorizado del correspondiente Plan de Accion.

10.2. Autoridad responsable

La autoridad responsable de la elaboracion, revision, informacion publica y ejecucion de los

Planes de Accion en materia de contaminacion actstica de la ciudad de Sevilla es el
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Ayuntamiento de la ciudad. Tal y como se especifica en el Decreto 6/2012 de 17 de enero,
por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminaciéon Acustica en

Andalucfa, donde en su articulo 16, punto 1 establece:

“La Administracion Autonomica o Local, competente para elaborar los mapas estratégicos y singulares de

rutdo elaborard planes de accion”.

10.3. Resumen de los resultados de la labor de

cartografiado del ruido

Tras la elaboracion de los mapas acusticos correspondientes al municipio de Sevilla se llega a
la obtencién de un conjunto de resultados que arrojan informacién sobre los niveles que se
producen en el municipio como consecuencia de los distintos emisores acusticos

presentes(ver capitulo 8 “Resultados”).

A modo de resumen en los siguientes graficos se muestran la poblacion afectada por el trafico
rodado, el trafico ferroviario, el trafico aéreo y las actividades industriales en los distintos

periodos evaluados.
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Graficas 10.1. Poblacién afectada para los distintos indicadores y segin emisores
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10.4. Avance del Plan de Accion contra el Ruido

La identificaciéon de zonas de proteccion acustica especial se realiza tanto en la “Zonificacion
Alciistica de Sevilla y Modelizacion Aciistica de los Nuevos Desarrollo”, presentada en abril de 2014,
como a través del analisis y evaluacién de la Actualizacion del Mapa Estratégico de Ruido de
Sevilla (presente documento). Dicha identificacion se efectia comprobando la existencia en
el Municipio de Sevilla de Zonas Acusticas Especiales, es decir, afecciones sectoriales de tipo
acustico previamente declaradas, caracterizadas por estar sometidas a un régimen juridico
particular, distinto al de las Areas de Sensibilidad Acustica, y en el Plan de Accién deberan ir

acompafiadas de planes zonales especificos.

Dentro de este grupo de zonas se incluyen los siguientes tipos:
e Zonas de Proteccion Actstica Especial
e Zonas de Situaciéon Acustica Especial
e Zonas Acusticamente Saturadas (ZAS)
e Zonas tranquilas en las aglomeraciones
e Zonas tranquilas en campo abierto

e Reservas de sonido de origen natural

En el momento en que se declaren Zonas Acusticas Especiales no delimitadas aun, el limite
de las Areas de Sensibilidad Actstica colindantes con ella deberfa retrocederse hasta el limite

exterior de dicha zona.

10.4.1. Posibles areas candidatas a zonas de conflicto

El Plan de Accién de Sevilla debera tener como objetivo la busqueda de reduccion del nivel
de contaminacion acustica en el municipio en general y en particular en aquellas zonas donde
la afeccion es mayor. Pretendiendo con ello la mejora de la calidad de vida de la poblacion
afectada y el cumplimiento de la legislacion acustica vigente. Ademas de la identificacion de
las actuaciones prioritarias en las areas conflictivas del término municipal, de forma que se
establezcan las medidas preventivas y correctivas oportunas en el caso de incumplirse los

objetivos de calidad acustica

Por ello, en el Avance del Plan de Accién Contra el Ruido del Término Municipal de Sevilla
se presentan las zonas de conflicto identificadas. No obstante es imprescindible a la hora de
desarrollar el Plan de Accién, establecer una jerarquizacion y priorizaciéon de candidatas a

zonas de conflicto. Para ello, se aconseja desarrollar un método operativo que por un lado
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jerarquice los puntos de conflicto que dentro del municipio puedan ser objeto de estudio, y

por otro lado priorice los mismos.

En los mapas de evaluacién de conflicto de la ciudad de Sevilla (ver Anexo II) se identifican
aquellas areas que a priori sufren mayores molestias, procediendo asi a la deteccién de los

puntos de conflicto o “hot spots” en la totalidad del municipio.

Como se puede observar, los focos que resultan mas problematicos en cuanto a produccion
de ruido son indiscutiblemente procedentes del trafico rodado. Se puede comprobar que
todas las zonas consideradas como puntos conflictivos tienen asociado un vial de los de mas

aforo de la ciudad.

Las principales areas consideradas de conflicto, en lo que a contaminacién acustica se refiere,

quedan desarrolladas en el punto 8.6 “Resultados zonas de conflicto” de este documento.

ll{:lllll,llb

R

agen 10.1. Punto conflicto
A-92. Indicador Ln

Imagen 10.4. Punto conflicto Imagen 10.5. Punto conflicto Imagen 10.6. Punto conflicto
Carretera A-8008 (Sevilla-Brenes). Ronda Super Norte (se-20). Avenidas de Montes Sierra,
Indicador Ln Indicador Ln Alcalde Luis Urufiuela y de las

Ciencias. Indicador Ln
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Imagen 10.7. Punto conflicto Imagen 10.8. Punto conflicto Imagen 10.9. Punto conflicto
SE-30 (Zona Este). Indicador Ln SE-30 (sur), A-4. Indicador Ln Avenidas de la Raza y de Jerez.
Indicador Ln

Imagen 10.10. Punto conflicto
SE-30 (Zona Oeste). Indicador Ln

10.4.2. Zonas de conflicto teodricas identificadas en la
Zonificacion Aclstica de Sevilla

Por otro lado, y tal y como se ha comentado anteriormente, el Documento de “Zonificacion
Acilstica de Sevilla y Modelizacion Aciistica de los Nuevos Desarrollos” presenta una relacion de zonas
de conflicto teérico establecidas por aquellos lugares del territorio donde la transicion entre
Areas de Sensibilidad Actstica colindantes implica diferencias en los objetivos de calidad

acustica superiores a 5 dBA (incompatibilidad de los usos predominantes).
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Imagen 10.1. Puntos conflictivos tedricos identificados en la Zonificacién Acustica del término municipal de

Sevilla (Fuente: Ayuntamiento de Sevilla, abril 2014).

La existencia de estas zonas de conflicto tedrico, no implica necesariamente que el conflicto
sea permanente. No obstante, estas incompatibilidades teéricas exigen de un estudio mas
pormenorizado que permita discriminar la existencia de los emisores que la causan. Por ello,
el Plan de Accion deberfa contemplar el analisis y evaluaciéon de cada conflicto tedrico,
efectuando estudios pormenorizados de aquellas zonas que lo requieran, realizando los

planes zonales que la regulen.

10.4.3. Identificacion de las zonas acUsticamente saturadas.

El Servicio de Protecciéon Ambiental de la Delegacion de Medio Ambiente del Excmo.
Ayuntamiento de Sevilla, han ido realizando una serie de estudios relativos a Zonas

Actsticamente Saturadas de la Ciudad de Sevilla.

Antes de la entrega del primer Mapa de Ruido de Sevilla, 2007, el Ayuntamiento realizo,
cubriendo diferentes barrios en funcién de cada fase, medidas de ruidos de continuo in situ
(minimo de 24 horas) en diferentes puntos. De manera que en una primera fase el alcance se
limito a las zonas Centro, Arenal y Los Remedios; donde se pudieron obtener unas primeras
valoraciones de los niveles sonoros ambientales a los que se encontraban sometidas estas
zonas de la ciudad. Ampliandose posteriormente, ya de acuerdo a la Directiva Europea
49/CE/2002, en las zonas de Los Remedios, Triana, Macarena, Netvion, asi como grandes
avenidas: Avda. Kansas City, Avda de las Delicias, Avda de la Palmera y Ronda del
Tamarguillo.
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En Noviembre de 2003 se aprobé el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica en Andalucia (Decreto 326/2003), el cual recogfa una clasificacion de los usos del
suelo (las llamadas Areas de Sensibilidad Acstica), asi como una nueva forma de evaluacién

de Zonas Acusticamente Saturadas.

La aparicion del Dectreto 326/2003 supuso un importante cambio en cuanto a la valoraciéon y
sobretodo evaluacién de los niveles sonoros ambientales de la ciudad, dado que hacia

necesario el reprocesamiento de datos, asi como la nueva clasificaciéon de zonas

Actualmente, las Zonas Acusticamente Saturadas identificadas por el Ayuntamiento se
exponen en el documento de “Zonificacion Aciistica de Sevilla y Modelizacion Aciistica de los Nuevos
Desarrollo” de abril de 2014.

Tras el analisis del PGOU de Sevilla y las consultas realizadas en el Ayuntamiento de Sevillay
otras fuentes de informacion, el documento ““Zonificacion Aciistica de Sevilla y Modelizacion
Aciistica de los Nuevos Desarrollo” concluye que actualmente existen las siguientes Zonas

Actsticamente Saturadas declaradas en el Municipio:
e ZAS 1: Alberto Jiménez Becerril
e ZAS 2: Alfalfa
e ZAS 3: Arenal
e ZAS 4: Betis
e ZAS 5: Buhaira Blanco White
e ZAS 6: EnramadillaViapol
e ZAS 7: Plaza de Armas
e ZAS 8: Plaza La Gavidia
e ZAS 9: Reina Mercedes
e ZAS 10: Sebastian Elcano
e ZAS 11: Triana Norte

e ZAS 12: Virgen de la Cinta

Consecuentemente, el Plan de Accién deberia realizar un estudio de cada Zona
Acusticamente Saturada para dar respuesta no solamente a los requisitos especificos
establecidos legislativamente, sino también para los planes y programas en los que el

municipio de Sevilla, participa e impulsa.
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10.4.4. Posibles areas candidatas a zonas tranquilas.

Segun el Reglamento de proteccion contra la contaminacion acustica en Andalucia, Decreto
6/2012 de 17 enero, se definen las zonas tranquilas como aquellas zonas de situacioén acustica
especial donde el objetivo buscado es la proteccién y mantenimiento de la calidad acustica
que en ellas se da. No solo se busca que se respeten los limites maximos admisibles sino que
una progresiva mejora acustica en dichos limites. En definitiva se entiende que estas areas

necesitan de una especial proteccion frente al ruido.

Segun el Decreto Andaluz de ruido se especifica que dichas zonas tranquilas deberan ser
declaradas, modificadas y cesadas por los respectivos Ayuntamientos y en su caso por las
Diputaciones Provinciales que presten apoyo y asistencia a estos. En este mismo reglamento

en su articulo 3 se definen los dos tipos de zonas tranquilas:

- Zonas tranquilas en aglomeraciones: son aquellos espacios situados dentro del

ambito territorial urbano donde no se superen los niveles establecidos para su area de
sensibilidad.

- Zonas tranquilas en campo abierto: espacios situados en zonas tranquilas sin
aglomeracién no perturbados por el ruido procedente del trafico, las actividades

industriales o las actividades deportivos-recreativas.

Con el objetivo de proteger las zonas tranquilas contra el aumento de la contaminacion
acustica y segun los criterios anteriormente expuestos, se pueden considerar zonas

candidatas a su declaracién como zonas tranquilas las siguientes:
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PARQUE DE MARIA LUISA

PARQUE OSE CELESTINO MUTIS

. WA g
VIAS ADYACENTES: Paseo de las Delicias, Avenida Marfa Tuisa, Avenida
de Portugal, Avenida de la Borbolla
USOS TRADICIONALES: Turistico y zona de paseo
FIGURA DE | Jardin Historico
PROTECCION
CARACTERISTICAS Jardin publico, recientemente declarado Bien de
Interés Cultural (Patrimonio Histérico de Espafia), en
el que se encuentran incluidos tanto La Plaza de
Espafia como la plaza de América.
v r
Extension Niveles Afecc1(.)n /o .,
Nombre (knn? (dBA total dia  Afeccién
) ) (km?) (total dia)
<55 0,037 9,3
55-60 0,150 38,0
) 60-65 0,137 34,6
Parque de Maria Luisa 0,395
65-70 0,051 12,9
70-75 0,018 4.6
> 75 0,002 0,5

VIAS AYACENTES: Calle Manuel Laffon, Calle Alfonso
Lasso de la Vega, Calle Poeta Manuel
Benitez Carrasco
USOS TRADICIONALES: Turistico y zona de paseo
CARACTERISTICAS Parque con jardines de gran interés
botanico y didactico con una superficie
de 40.927 m?
Nombre Extension Niveles j:(f::lczi(;: Yoafeccion
(km?) (dBA) (kn?) (total dia)
<55 0,001 23
55-60 0,014 24,2
. . 60-65 0,028 473
Parque Celestino Mutis 0,060
65-70 0,014 23,2
70-75 0,002 3,1
> 175 0,000 0,0
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AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

PARQUE DEL ALAMILLO

PARQUE DE SAN JERONIMO

I

SE-20, Calle José Galan Merino

VIAS ADYACENTES: [ SE=20
SE-30
USOS TRADICIONALES: Actividades socio-culturales-deportivas
CARACTERISTICAS Parque metropolitano ubicado en el municipio
de Santiponce (Isla de la Cartuja). Actualmente
posee 85 hectareas que seran ampliadas a 120.
Nombre Extension Niveles ?jf;c(l;;: %afeccion
2 ,
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,001 0,1
55-60 0,638 57,4
. 60-65 0,300 27,0
Parque del Alamillo 1,112
65-70 0,108 9,7
70-75 0,045 4,0
>75 0,021 1,9

VIAS ADYACENTES:
USOS TRADICIONALES: Zona recreativa y de paseo
CARACTERISTICAS Parque metropolitano que con la
construccion de la  pasarela
peatonal sobre la darsena del
Guadalquivir se une con el Parque
del Alamillo
Nombre Extension Niveles ?;‘f:lc(ll(;: Yoafeccion
2 .
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,000 0,0
55-60 0,135 75,0
. 60-65 0,036 20,0
Parque de San Jer6onimo 0,180
65-70 0,009 49
70-75 0,000 0,1
> 75 0,000 0,0
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AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

PARQUE DE MIRAFLORES

PARQUE DE LOS PRINCIPES

VIAS ADYACENTES:

A R AN

VIAS ADYACENTES: Avenida de las Asociaciones de Vecinos

USOS Zona de paseo y actividades deportivas

TRADICIONALES:

CARACTERISTICAS Parque urbano de mayor tamafio del area metropolitana
de Sevilla. Posee 940.000 m?. Es un parque estructurado
con suaves lomas, amplios paseos y extensas explanadas

Nombre Extension Niveles ?;‘f:lcg;: Yoafeccion
2 ,
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,036 4,9
55-60 0,351 478
. 60-65 0,232 31,6
Parque de Miraflores 0,734
65-70 0,068 9,3
70-75 0,032 4,3
> 75 0,015 2,1

Calle Santa Fe, Avenida de Blas Infante,
Calle Alfredo Kraus
USOS TRADICIONALES: Zona de paseo
CARACTERISTICAS Fue disefiado principalmente como jardin
con una ocupacién de 108.000 m? Esta
compuesto por grandes praderas repletas
de caminos y vegetacién entra la que
destaca los rosales.
Nombre Extension Niveles ﬁf:lcé?: Yoafeccion
2 .
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,000 0,0
55-60 0,045 29,1
. 60-65 0,072 46,9
Parque de Los Principes 0,153
65-70 0,026 16,9
70-75 0,011 6,9
>75 0,000 0,2
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AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

PARQUE AMATE

JARDINES DE MURILLO

VIAS ADYACENTES: Avenida Juan XXIII, Calle Amor, Calle Carlos Marx,
Avenida de los Gavilanes

USOS Zona de paseo y uso deportivo

TRADICIONALES:

CARACTERISTICAS Posee una extensiéon de 316.800 m?2. Posee zonas de juego
infantiles, aparatos para realizar ejercicio fisico, en su
perimetro se sitian zonas deportivas de distintos tipos
como campo de hockey y béisbol.

Nombre Extension Niveles ?;‘f;c:;;: %afeccion
2 .
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,004 0,8
55-60 0,188 43,0
60-65 0,133 30,5
Parque Amate 0,437
65-70 0,072 16,6
70-75 0,027 6,1
> 75 0,013 2,9

VIAS ADYACENTES: Avenida de Menéndez APela§;o,. Paseo de Catalina
Ribera
FIGURA DE PROTECCION | Bien de interés cultural con la categoria de Jardin
Histérico
USOS TRADICIONALES: Zona de paseo
CARACTERISTICAS Se distribuye en forma de reticula formada por
caminos y setos que en sus encuentros crean
glorietas octogonales donde se disponen fuentes
centrales. Destaca su variedad botanica.
Nombre Extension Niveles ﬁf:lcé?: %afeccion
2 ,
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,000 0,0
55-60 0,000 0,0
. . 60-65 0,012 33,1
Jardines de Murillo 0,036
65-70 0,015 41,7
70-75 0,007 19,9
> 75 0,002 53
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AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

JARDINES DE LOS REALES ALCAZARES

ISR, VT

VIAS ADYACENTES: Calle San Ferna Catalina

JARDINES DE CHAPINA

VIAS ADYACENTES:

ndo, Paseo de
Ribera
FIGURA DE PROTECCION Catalogada por la  UNESCO como
Patrimonio de la Humanidad
USOS TRADICIONALES: Turistico
CARACTERISTICAS Jardin dispuesto en terrazas de vegetacion
verdeante, multitud de naranjos y palmeras.
Nombre Extension Niveles ?;'S;c;(;: Yoafeccion
2 p
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,021 26,6
55-60 0,035 45,1
Jardines de los Reales 60-65 0,022 28,4
z 0,078
Alcazares 65-70 0,000 0,0
70-75 0,000 0,0
>75 0,000 0,0

Calle Rey Juan Carlos I
Calle Radio Sevilla
USOS TRADICIONALES: Zona de paseo
CARACTERISTICAS Con un caricter tipicamente paisajista, con
terrazas, sendas para peatones, carril bici y
zona de juegos infantiles, todo ello junto al
cauce del rio.
., . Afeccion .,
Nombre Extension Niveles total dia Yoafeccion
(km?) (dBA) (km?) (total dia)
<55 0,000 0,0
55-60 0,011 48,8
60-65 0,006 27,4
Jardines de Chapina 0,022
65-70 0,005 21,7
70-75 0,000 2,1
> 175 0,000 0,0

169



http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Sevilla2005Julio_022.jpg

REVISION DEL MAPA ESTRATEGICO DEL RUIDO DEL TERMINO MUNICIPAL DE SEVILLA (MERSE 2012-2017) [LLSARLS)

AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

TOMO I: MEMORIA. Enero 2016

10.4.5. Propuestas de actuaciones

A- Trafico viario
Actuaciones claves en el ambito de la movilidad:

- Potenciacion del transporte publico en la ciudad. El objetivo debe ir encaminado al
incremento del porcentaje de poblacion que utilice un medio de transporte publico,
disminuyendo con ello el nimero de vehiculos privados que circulen por la calles, lo
que redundara en una mejora en los niveles acusticos generados. Se debe encaminar
los esfuerzos en hacer un transporte publico de calidad tanto en el servicio como en
la accesibilidad a él, creando incentivos que supongan un beneficio claro frente al uso

del transporte privado.

- Fomento del transito peatonal y ciclista, este aspecto estd en consonancia con el
anteriormente expuesto, la creaciéon de una mayor y mejor red de carriles bici
redundard en una mayor disposicion para utilizar este tipo de locomocién como

medio de transporte, favoreciéndolo con respecto al uso de vehiculos a motor.
Actuaciones sobre el trafico rodado:

- Evaluacién de la posibilidad del desvio del trafico pesado y del trafico de paso en las
zonas de mayor afeccién acustica y sobre todo en el horario nocturno en

determinadas zonas residenciales.

- En areas urbanas con problemas originados por el trafico rodado se pueden evaluar la
posibilidad de actuar sobre el mimo reduciendo el nimero de aparcamientos en sus
inmediaciones, de forma que se desista del transito en estas areas ante la dificultad de
poder estacionar. Esto a su vez facilita que el transito a estas zonas se realice de forma
mas efectiva si se utiliza el transporte publico. Una medida paralela a esta puede ser la
creaciéon de aparcamientos disuasorios a la entrada de zonas acusticamente
problematicas de forma que se anime a los conductores a su utilizacion

disminuyendo la presién de vehiculos sobre las mismas.

- Actuacién directa sobre el foco del ruido mediante controles para inspeccionar el
ruido motor de determinados vehiculos, sobre todo de los que generan niveles mas

altos como pueden ser motocicletas y ciclomotores.

- En las zonas de maxima afeccién acustica y en el caso de que asf lo determine las
caracteristicas de la via se puede proponer la reduccién en determinados tramos de
los limites de velocidad de forma que se garantice una reduccién considerable de los
niveles de emision. Asociado a esta medida se puede potenciar el uso de
cinemoémetros como persuasores en el control de la velocidad. Estos indicadores

luminosos ofrecen informaciéon inmediata al conductor de la velocidad que lleva
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persuadiendo para que la adecue inmediatamente a la obligatoriedad de la via en caso

de que la sobrepase.

Actuacion sobre la infraestructura:

- Para vias rapidas, autovias y autopistas que tengan una influencia directa sobre la
poblacién pueden proponerse la instalacién de pantallas actsticas donde un estudio

previo de la situaciéon y una prognosis posterior aconseje este tipo de medidas.

- Otra de las medidas efectiva podtia ser el soterramiento de determinados tramos de
carreteras que sean realmente problematicos desde el punto de vista acustico. Esta
medida al ser de gran magnitud y elevado coste se propondra como ultima medida
cuando un estudio exhaustivo evalué la ineficacia de otras medidas o conjunto de

medidas estudiadas.

- En zonas residenciales empleo de barreras actsticas de baja altura, muros jardineras

por ejemplo, para separar viales de trafico del resto de viales o zonas concretas.

- Mantenimiento adecuado del pavimento defectuoso y en los casos mas necesarios
sustitucion del mismo por pavimento fonoabsorbente. Hay que tener en cuenta que

un pavimento defectuoso aumenta los niveles de ruido.

B. Actividades e industrias
Actuaciones directas sobre actividades e industrias:

- En el caso de actividades que necesiten de labores de carga y descarga se propone la
vigilancia de las mismas para limitar su desarrollo en horarios donde supongan un

foco de molestia.

- Control de los horarios de cierre de locales de ocio en funcién del tipo de licencia de
la actividad que tengan otorgada, controlado de esta forma indirectamente el transito
de publico en las inmediaciones de estos locales y las molestias por ellos ocasionadas

en las calles cercanas.

- En el caso de grandes industrias o industrias consideradas como pesadas,
seguimiento e inspeccién de aquellas que influyan negativamente sobre la poblacion
cercana, inspeccionando sus planes de actuacién a corto-medio y largo plazo de

forma que se garantice el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

- Uno de los problemas acustico que mas manifiesta la poblacion es el derivado de la
recogida de residuos urbanos y limpieza de calles. En este caso los esfuerzos deben ir
encaminados a una adecuacién de los horarios de estas actividades seguidas de una

mejora en la tecnologia de los equipos utilizados.
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C. Trenes

Actuaciones sobre el trafico ferroviario:

- Reduccién de la velocidad del trafico de trenes de mercancias en las zonas mas
problematicas y sobre todo en el periodo nocturno donde se efectian mas

desplazamientos de este tipo de trenes.

- Soluciones de apantallamiento en zonas donde exista afeccion de la poblacién previo

estudio de la viabilidad para este tipo de soluciones.

- Enlos casos mas estrictos y siempre que no existan soluciones alternativas se puede

considerar el soterramiento de algunos de los tramos mas problematicos.

D. Recomendaciones a seguir en el disefio de nuevas areas o infraestructuras:

- Consideracién de las variables acusticas en el disefio de cualquier nuevo trazado o

modificacion del algin tramo existentes.

- En zonas especialmente sensibles donde se pretenda la creaciéon o alteracion de
cualquier tramo viario realizar estudio acustico para la implantacion de las medidas

necesarias a adoptar para la preservacion de la calidad acustica de la zona.

- En zonas urbanas de nueva creacién utilizar medidas de templado de trafico de forma
que se mejore la calidad de vida de las areas residenciales, mediante la mejora de las
condiciones ambientales y de los espacios publicos, mejorando con ello el ruido

ambiental generado por el trafico rodado.

- Elecciéon de pavimento acustico en las nuevas obras viarias a afrontar mejorando con

ello el ruido de rodadura generado por los vehiculos.
- Integracion total de la componente ruido en cualquier tarea de gestibn municipal.

- Integraciéon de las wvariables acusticas en los instrumentos de planeamiento

urbanistico, como herramienta de control y lucha contra la contaminacién acustica.

- Vigilancia, prevencioén y correccién por parte de la administracién en materia de

contaminacion acustica, como herramienta para la mejora del clima acustico en la

ciudad.

- Fomento de edificaciones donde se tenga en cuenta el ruido en su disefio de acuerdo
con las necesidades de la zona donde se pretenden ubicar, con un acondicionamiento

acustico suficiente para garantizar los niveles acusticos interiores.
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Todo este conjunto de medidas sientan las bases de los distintos recursos a utilizar para la
mejora de la calidad acustica de la ciudad. Si bien hay que destacar que las medidas a aplicar
deben ir acompanadas de una evaluacion particular de cada una de ellas en conjuncién con el
estudio de la zona donde se pretende implementar, evaluando en cada caso las necesidades
acusticas que pueden llevar parejo la utilizacién de una de estas soluciones o la conjuncién de

varias de ellas para conseguir la mitigacion de la molestia deseada.
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