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1. INTRODUCCIÓN 

El objeto del presente anejo es definir el diseño de las paradas que componen el tramo Centro Nervión- 

Santa Justa, del Proyecto de Construcción del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla. 

El alcance de este proyecto comprende la obra civil de las paradas, pero no se incluye el suministro y 

colocación de las marquesinas, báculos de paradas, bancos, máquinas expendedoras de billetes y 

teleindicadores, que serán suministrados por TUSSAM. 

2. PARADAS TRAMO CENTRO NERVIÓN-SANTA JUSTA 

De acuerdo con lo establecido en el Plan Especial de la Plataforma reservada del Metro Ligero en 

Superficie, tramo San Bernardo-Santa Justa, se dispondrán dos paradas en el Tramo Centro Nervión- 

Estación Santa Justa, denominadas parada Kansas City y parada Santa Justa. 

Las paradas del tramo objeto del proyecto se plantean en superficie y con la misma tipología de las 

definidas para la línea existente adaptadas a la integración urbana del entorno de la ampliación. En 

todo caso, se disponen andenes de ancho mínimo de 4 metros, para la parada de andenes laterales, y 

5 metros para la parada de andén central, con una longitud entre rampas de 45 metros.  

En la tabla adjunta se incluyen los puntos kilométricos y la tipología de las paradas del tramo. 

 

En la fase anterior del Metro Ligero del Centro de Sevilla, Tramo San Bernardo-Centro Nervión, la 

parada de Luis de Morales quedó implantada sobre la propia plataforma tranviaria, en concreto sobre 

la Vía 2, y con motivo de las obras del presente proyecto se prevé su desmontaje y trasladado a su 

ubicación definitiva, en la avenida de Kansas City. 

El desmontaje de la parada de Luis de Morales conllevará las siguientes actuaciones: 

• Desmontaje de instalaciones, y sistemas actuales: máquinas de billetaje, teleindicadores, 

iluminación, cuadros eléctricos, barandillas, cableado, arquetas, red de tierras, semáforos, etc. 

• Desmontaje de marquesinas, traslado e instalación a nueva posición. 

• Demolición y desmontaje de parada, incluida pavimentación, cimentación, muros perimetrales, 

piedra de anden, bordillos, relleno interior, hasta cota de patín de carril. 

• Adecuación de tapas arquetas multitubular a la cota de carril. 

• Formación de manto de grava incluido geotextil. 

• Extendido de tierra vegetal 

• Colocación y terminación de red de riego. 

• Siembra de césped. 

• Desmontaje de topera y demolición de cimentación, incluido extendido de tierra vegetal y siembra 

de césped. 

• Reposición de pavimento junto a bordillo lado calzada de parada. 

 

Parada Luis de Morales en fase de obra del Tramo San Bernardo-Centro Nervión 

3. CRITERIOS DE DISEÑO DE LAS PARADAS 

3.1. TRAZADO 

La parada de Kansas City se ubica en curva con radio constante de 1200 m mientras que la parada de 

Santa Justa se inserta en alineación recta. Ambas estaciones se implantan con pendiente vertical nula. 

PARADA PK Inicio PK Final Longitud (m) Tipología

Parada Kansas City 0+054,00 0+099,00 45 Andén central
Parada Santa Justa 0+501,49 0+546,49 45 Andenes Laterales
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Las dos paradas tienen una parte cubierta por una marquesina de protección, cuyo suministro y 

colocación no forman parte del presente proyecto.  

3.2. ANDÉN 

El andén es la parte sobreelevada 30 centímetros respecto de la vía y que sirve para acceder a nivel al 

tranvía. Tiene una longitud de 45 metros y se accede a él mediante una o dos rampas situadas en uno 

de los extremos, con una pendiente del 5% y una longitud de 6m.  

 

Sección longitudinal de las paradas. Rampa de acceso. 

El andén queda delimitado y encintado mediante piezas laterales de granito de sección 40x20cm y 

70cm de longitud, en el borde de acceso al tranvía y ejecutando dichas piezas con bordillo de granito 

17x28 cm, en el borde exterior lindante con vía pública. También se realizarán en granito las piezas 

laterales para la formación de rampa y cambio de pendiente.  

El acabado del andén se proyecta con baldosas de granito de 60x40cm y 6 cm de espesor sobre 

mortero húmedo. Paralelamente al borde de andén se dispone, a 35 cm del borde de anden, una franja 

táctil de advertencia de 60 cm de ancho conformada con baldosa de hormigón táctil abotonada de 

60x40x6 cm.  

El borde exterior del andén lindante con vía o espacio público se protege con barandilla de diseño 

similar al resto de los tramos en explotación.   

Entre el extremo del andén y la rampa de acceso se proyecta una franja táctil de advertencia de 1,20 

m de ancho, materializada mediante la colocación de baldosas de hormigón direccional acnaladas de 

40x40x6 cm. 

En la colección de planos 12. Paradas se detalle la geometría y pavimentación de las dos paradas 

proyectadas en el tramo objeto del presente proyecto. 

 

Disposición planta parada Kansas City 

 

Detalle rampa/extremo andén parada Kansas City 

 
Detalle A  parada Kansas City 
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Disposición planta parada Santa Justa 

 

Detalle rampa/extremo andén parada Santa Justa 

 

Detalle A  parada Santa Justa 

El andén está constituido por los siguientes materiales: 

• Baldosa de granito 60x40x6 cm 

• 5 cm Mortero  

• 20 cm Hormigón HM-20  

• 74 cm Relleno de Zahorra artificial 

Las secciones transversales de las paradas son las siguientes. 

 

Sección transversal parada Kansas City 
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Sección transversal parada Santa Justa 

3.3. ACCESIBILIDAD DE PARADAS 

El diseño de las paradas ha de cumplir con el Decreto 293/2009 de 7 de julio, por el que se aprueba el 

Reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la 

edificación y el transporte en Andalucía. 

Las rampas de acceso proyectadas a las paradas del tramo objeto del presente proyecto cumplen los 

siguientes requisitos exigidos en dicha normativa: 

• La anchura mínima libre de paso es mayor de 1,80 metros. 

• Las rampas cuyos tramos tienen recorridos de hasta 3 metros de longitud tienen una pendiente 

máxima del 10%, y para tramos de hasta 10 metros de longitud una pendiente del 8%. 

Por otro lado, se tendrá en consideración que las máquinas expendedoras e informativas, se deberán 

ubicar permitiendo el acceso desde el itinerario peatonal accesible e incluirá un espacio de uso frontal 

libre de obstáculos en la que pueda inscribirse un círculo de 1,50 metros de diámetro sin invadir el 

itinerario peatonal accesible. 

En cuanto, a las marquesinas cumplirán además de lo dispuesto en el Real Decreto 1544/2007, de 23 

de noviembre, por el que se regulan las condiciones básicas de accesibilidad y no discriminación para 

el acceso y utilización de los modos de transporte para personas con discapacidad, las siguientes 

condiciones: 

• Se situarán próximas al itinerario peatonal accesible, estarán conectadas a éste de forma 

accesible y sin invadirlo. 

• Las marquesinas deberán ser accesibles y se dispondrán de manera que no se obstruya el 

tráfico peatonal de los itinerarios, situándose preferentemente en plataformas adicionales o 

ensanches de dichos itinerarios. 

• Bajo la marquesina, la altura mínima libre será de 2,20 metros 

3.4. RED DE TIERRA 

La red de tierras de las paradas consta de un anillo propio equipotencial (50 mm2 de Cu) con conexión 

al cable desnudo que discurre enterrado longitudinalmente por el centro de la plataforma tranviaria (95 

mm2 de Cu). Todos los elementos metálicos que forman parte de la instalación han de ser conectados 

a esta red con el fin de lograr una equipotencialidad completa del todo el sistema. 

 

Planta Red Tierra parada Kansas City 
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Las conexiones se unen mediante soldaduras aluminotérmicas a las tomas de tierra individuales de 

cada parada y con las picas de tierra que se prevé también como medida adicional de seguridad. 

Además, se dispondrá en cada parada de un descargador de intervalos que también se conecta a dicha 

red equipotencial. 

 

Sección Transversal Red Tierra parada Kansas City 

 

Planta Red Tierra parada Santa Justa 

 

Sección Transversal Red Tierra parada Santa Justa 
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