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1. INTRODUCCION

El objeto del presente anejo es definir el disefio de las paradas que componen el tramo Centro Nervion-
Santa Justa, del Proyecto de Construccién del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla.

El alcance de este proyecto comprende la obra civil de las paradas, pero no se incluye el suministro y
colocacion de las marquesinas, baculos de paradas, bancos, maquinas expendedoras de billetes y

teleindicadores, que seran suministrados por TUSSAM.

2. PARADAS TRAMO CENTRO NERVION-SANTA JUSTA

De acuerdo con lo establecido en el Plan Especial de la Plataforma reservada del Metro Ligero en
Superficie, tramo San Bernardo-Santa Justa, se dispondran dos paradas en el Tramo Centro Nervion-
Estacion Santa Justa, denominadas parada Kansas City y parada Santa Justa.

Las paradas del tramo objeto del proyecto se plantean en superficie y con la misma tipologia de las
definidas para la linea existente adaptadas a la integracion urbana del entorno de la ampliacion. En
todo caso, se disponen andenes de ancho minimo de 4 metros, para la parada de andenes laterales, y
5 metros para la parada de andén central, con una longitud entre rampas de 45 metros.

En la tabla adjunta se incluyen los puntos kilométricos y la tipologia de las paradas del tramo.

PARADA PK Inicio PK Final Longitud (m) Tipologia
Parada Kansas City 0+054,00 0+099,00 45 Andén central
Parada Santa Justa 0+501,49 0+546,49 45 Andenes Laterales

En la fase anterior del Metro Ligero del Centro de Sevilla, Tramo San Bernardo-Centro Nervion, la
parada de Luis de Morales quedé implantada sobre la propia plataforma tranviaria, en concreto sobre
la Via 2, y con motivo de las obras del presente proyecto se prevé su desmontaje y trasladado a su

ubicacién definitiva, en la avenida de Kansas City.

El desmontaje de la parada de Luis de Morales conllevara las siguientes actuaciones:

o Desmontaje de instalaciones, y sistemas actuales: maquinas de billetaje, teleindicadores,
iluminacién, cuadros eléctricos, barandillas, cableado, arquetas, red de tierras, semaforos, etc.

o Desmontaje de marquesinas, traslado e instalacion a nueva posicion.

e Demolicion y desmontaje de parada, incluida pavimentacion, cimentacion, muros perimetrales,

piedra de anden, bordillos, relleno interior, hasta cota de patin de carril.

e Adecuacion de tapas arquetas multitubular a la cota de carril.

e Formacién de manto de grava incluido geotextil.

e Extendido de tierra vegetal

e Colocacioén y terminacion de red de riego.

e Siembra de césped.

e Desmontaje de topera y demolicion de cimentacion, incluido extendido de tierra vegetal y siembra
de césped.

¢ Reposicion de pavimento junto a bordillo lado calzada de parada.

Parada Luis de Morales en fase de obra del Tramo San Bernardo-Centro Nervion

3. CRITERIOS DE DISENO DE LAS PARADAS

3.1.  TRAZADO

La parada de Kansas City se ubica en curva con radio constante de 1200 m mientras que la parada de

Santa Justa se inserta en alineacion recta. Ambas estaciones se implantan con pendiente vertical nula.
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Las dos paradas tienen una parte cubierta por una marquesina de proteccién, cuyo suministro y

colocacion no forman parte del presente proyecto.

3.2.  ANDEN

El andén es la parte sobreelevada 30 centimetros respecto de la via y que sirve para acceder a nivel al
tranvia. Tiene una longitud de 45 metros y se accede a €l mediante una o dos rampas situadas en uno

de los extremos, con una pendiente del 5% y una longitud de 6m.

ALZADO
PARADA SANTA JUSTA

ESCALA 1125

16,20

6,00 45.00
Anden

Seccidn longitudinal de las paradas. Rampa de acceso.

El andén queda delimitado y encintado mediante piezas laterales de granito de seccién 40x20cm vy
70cm de longitud, en el borde de acceso al tranvia y ejecutando dichas piezas con bordillo de granito
17x28 cm, en el borde exterior lindante con via publica. También se realizaran en granito las piezas

laterales para la formacion de rampa y cambio de pendiente.

El acabado del andén se proyecta con baldosas de granito de 60x40cm y 6 cm de espesor sobre
mortero humedo. Paralelamente al borde de andén se dispone, a 35 cm del borde de anden, una franja
tactil de advertencia de 60 cm de ancho conformada con baldosa de hormigdn tactil abotonada de
60x40x6 cm.

El borde exterior del andén lindante con via o espacio publico se protege con barandilla de disefio

similar al resto de los tramos en explotacion.

Entre el extremo del andén y la rampa de acceso se proyecta una franja tactil de advertencia de 1,20
m de ancho, materializada mediante la colocacién de baldosas de hormigén direccional acnaladas de
40x40x6 cm.

En la coleccién de planos 12. Paradas se detalle la geometria y pavimentacion de las dos paradas

proyectadas en el tramo objeto del presente proyecto.

PLANTA

ESCALA 17125

INICIO DE PARADA
KANSAS CITY
PK.0+054

FINAL DE PARADA
KANSA CITY
P.K. 0+099

) g

Eje Via lzquierda

Eje Platsforma

Eje \ia Derecha

Borde Pigtaforma

Disposicion planta parada Kansas City

FINAL DE PARADA
KANSA CITY
P K. 0+099

X= 236.801.8241
'¥'= 4.142.393 5647

x= 236 B0& 7B58

¥= 4947 0590 4617

Detalle rampa/extremo andén parada Kansas City

DETALLE A

ESCALA 1/60

%= 236.806.0621
= 4.142.095 BOST

BORDILLO GRANITO ABUJARDADO
T2

BALDOSA DE HORMIGON

TACTIL ABOTOMADA 60x40x6cm

BALDOSA DE HORMIGON DIRECCIONAL

L 0.500.35 | 0.20

ACANALADA 40x40x8cm

5.00
2,60

BALDOSA DE HORMIGON

4 PTEB%

5,00

TACTIL ABOTOMADA 60x40x6cm

BORDILLO GRANITO ABUJARDADO

300.60,

4.85

BALDOSAS DE
GRANITO
GOx40x6Cm

TOx20%40

0.25

Detalle A parada Kansas City
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lr= 4 132 425 5571

PLANTA
PARADA SANTA JUSTA
INICIO DE PARADA FINAL DE PARADA
SANTA JUSTA SANTA JUSTA
0+501,49 0+546,49
] ) . Bl
DETALLE A
STALEA - smwnon fomco
iz s / =tz azs e
==
: : i L

Jv= 2142 305 svo]

Borde plataforms

2| e Via lzuienda
|

Eje Pistaforma

7.40

2| Eje via Derecha

S
FEE] e P W
o] | e . R
6.00 l 45.00 600
Rampa ‘Anden Rampa
Disposicion planta parada Santa Justa
PARADA SAMTA JUSTA
ESCALA 1/125
IMICIO DE PARADA
SANTA JUSTA
0+501,49
X= 236.542 5743 X= 235 538 BRDG
Y= 4.142.383 2330| DETALLE A ¥=4.142.388,2304
x= 236541 8140
¥= 4142 330 5613
¥= 236.545,5030 %
Y= 4.142.386 5704 —
Borde plataforma n
2| Eje Via lzquierda
e il A | HHERARARRRHHHHHHBAFRRRRHHHH
2 Eje Plataforma
5 ==
2| EjeVia Derecha
)

Borde plataforma

X= 236.550, 5055
= 4.142.350 2453

X= 236.583 4522
= 4.142.353 5547

5,00

X= 2365464230
¥=4.142 3852370

X= 238 548 3665
¥= 4.142.397 9665

BARANDILLA

14,40

Detalle rampa/extremo andén parada Santa Justa

BARANDILLA
1.20 §
BORDILLO GRANITO ABUJARDADO
= &S 70x20x40
| BALDOSA DE HORMIGON DIRECCIONAL
ACANALADA 40x40x6cm
' 3
| o~
PTE 6% 3
<~
BALDOSAS DE I
GRANITO [080S090505G! BALDOSA DE HORMIGON
60x40x6em 898e8gdezen = TAGTIL ABOTONADA 60x40x6cm
| | | | | = BORDILLO GRANITO ABUJARDADO
= 70x20x40
N
Detalle A parada Santa Justa
El andén esta constituido por los siguientes materiales:
o Baldosa de granito 60x40x6 cm
e 5 cm Mortero
e 20 cm Hormigon HM-20
e 74 cm Relleno de Zahorra artificial
Las secciones transversales de las paradas son las siguientes.
SECCION 2-2 é
11.20,
1.10 1,435 0.56 2.157“"2mﬁnm| 0.56 1.435 1.10
l | 1.00 060 0355 ]
PRAERD oM ARISTA BIEEIE | ! | I FIAERSS Con ARISTA BIEEEAR
100x30x15 -l § i § 1 : 100530215
I 3= =1

R R R R B B A B

CANALIZACION
MULTITUBDS

Seccidn transversal parada Kansas City

CANALIZACION
MULTITUBOS
EALDOSA GRANITO 60x40x6 {6 em)

MORTERD HUMEDO (9 em)
LOSA ESTRUCTURAL HA-25 (20 cm)

HORMIGON APOTO HM-20 (15 om)

ZAHORRA ARTIFICIAL (25 cm)

SUELD SELECCIONADO CER520 CUATRO CAPAS 4x0.25 (100 crn
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| — s |
= —
14.30
PARADA SANTA JUSTA
400 630
ANDEN
375
1.00 115 o0  _o3s 29
BORDILLO GRANITO
ABUJARDADO 050 1.435
TOx20x40cm
BORDILLO GRANITO
ABUJARDADO
TOx20x40cm
\ -
/ 1 | — | —— | S S S S S
OQO0O OOOOO iﬁ}
ESTRUCTWRA EXISTENTE PASQ INFERIOR FFCC SAN TA JUST
[CANALIZACION [CANALIZACION
MULTITUBOS MULTITUBOS
BALDOSA DE HORMIGON GRANALLADO B0x40xE (8 cm)

MORTERO HUMEDO (9 em)

LOSA ESTRUCTURAL HA-25 (20 em)

HORMIGON EN MASA HM-15 DE REGULARIZACION

L MANTAEIASTOMERICA

Seccidn transversal parada Santa Justa

3.3. ACCESIBILIDAD DE PARADAS

El disefio de las paradas ha de cumplir con el Decreto 293/2009 de 7 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la

edificacion y el transporte en Andalucia.

Las rampas de acceso proyectadas a las paradas del tramo objeto del presente proyecto cumplen los

siguientes requisitos exigidos en dicha normativa:

e La anchura minima libre de paso es mayor de 1,80 metros.
e Las rampas cuyos tramos tienen recorridos de hasta 3 metros de longitud tienen una pendiente

maxima del 10%, y para tramos de hasta 10 metros de longitud una pendiente del 8%.

Por otro lado, se tendra en consideracién que las maquinas expendedoras e informativas, se deberan

ubicar permitiendo el acceso desde el itinerario peatonal accesible e incluira un espacio de uso frontal

libre de obstaculos en la que pueda inscribirse un circulo de 1,50 metros de diametro sin invadir el

itinerario peatonal accesible.

En cuanto, a las marquesinas cumpliran ademas de lo dispuesto en el Real Decreto 1544/2007, de 23
de noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para
el acceso y utilizacion de los modos de transporte para personas con discapacidad, las siguientes

condiciones:

e Se situaran préximas al itinerario peatonal accesible, estaran conectadas a éste de forma
accesible y sin invadirlo.

e Las marquesinas deberan ser accesibles y se dispondran de manera que no se obstruya el
trafico peatonal de los itinerarios, situandose preferentemente en plataformas adicionales o
ensanches de dichos itinerarios.

e Bajo la marquesina, la altura minima libre sera de 2,20 metros

3.4. RED DE TIERRA

La red de tierras de las paradas consta de un anillo propio equipotencial (50 mm2 de Cu) con conexién
al cable desnudo que discurre enterrado longitudinalmente por el centro de la plataforma tranviaria (95
mm2 de Cu). Todos los elementos metalicos que forman parte de la instalacién han de ser conectados

a esta red con el fin de lograr una equipotencialidad completa del todo el sistema.

i L ————

____-___--..—-.-_______-__-__.-__.-—_—-..4_—_{@
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|
|
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1
|
1

Planta Red Tierra parada Kansas City
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Las conexiones se unen mediante soldaduras aluminotérmicas a las tomas de tierra individuales de
cada parada y con las picas de tierra que se prevé también como medida adicional de seguridad. PYe——

Ademas, se dispondra en cada parada de un descargador de intervalos que también se conecta a dicha

——

red equipotencial.

CONEXION DE TOMA DE TIERRA CONEX'ON DE TOMA DE TIERRA
DESMONTABLE PARA LA DESMOMNTABLE PARA LA
et s STENCA
TOMA DE TIERRA 50 mm® Cu

ARQUETA DE !
REGISTRO =/_'a—|'__ Th T I |
I 1 D R i

e~ .=1==LL—#—1 =-r=='-yﬁ-1

. I = i
T .’%{ : _z-bf_;_'__ )7_15 E _H i ] D[ ¥R
Gt — | G H— 1 TOMA DE TIERRA 50 mm* Cu
2 - P ARQUETA DE H =l
( S PR = : REGISTRO H H b L
BN AR E R R E R AR E R E R E R E AR ES SR - HE AR E A A E R A R E R S R A R E R SN N A
eseie o e e e 00 0 0 00 0 0 0s0 0 0 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 08 oiaieieieiniels winieieid v o il PR BRI R L BRI PR EFI, .
Rt elefe i - - : i BSEE ; |
: ey CONEXION A MALLA
: g : PUESTA A TIERRA MALLA PUESTA A TIERRA
e il = CABLE LONGITUDINAL
Al S PLATAFORMA 95 mm® Cu
MALLA PUESTA A TIERRA
PICA DE TIERRA (0.80m APROX )
CONEXION A MALLA O PARRILLA DE TIERRA.
PUESTARTIERRA e VALOR DE LA RESISTENCIA
ONGITUDINAL DE TIERRA A OBTENER:
i INFERIOR A 10 Ohms.

PICA DE TIERRA (0.80m APROX.
O PARRILLA DE TIERRA_
VALOR DE LA RESISTENCIA
DE TIERRA A OBTENER:
INFERIOR A 10 Ohms,

Seccion Transversal Red Tierra parada Santa Justa

Seccion Transversal Red Tierra parada Kansas City

PARADA
KANSAS CITY {,;

Planta Red Tierra parada Santa Justa
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