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El Plan Especial de la Plataforma Reservada es el antecedente técnico inmediato del presente proyecto

1. INTRODUCCION y tiene por objeto habilitar, desde un punto de vista ambiental y urbanistico, la ejecucién de las obras

de prolongacion del tramo actualmente operativo hasta la estacion central de Santa Justa.
1.1. ANTECEDENTES

En el Anejo n°l. Antecedentes del Proyecto de Construccion se realiza la exposicién de los Respecto al Intercambiador de Santa Justa existe un Convenio Urbanistico de Gestion por medio del

antecedentes que dan lugar a la redaccion del proyecto, asi como todos aquellos documentos cual la GU del Ayuntamiento de Sevilla y ADIF- Alta Velocidad, como propietarios de todo el &mbito, se

relacionados con el alcance de éste. comprometen a redactar y tramitar administrativamente hasta su aprobacion definitiva, el Plan Especial

de Reforma Interior del ARI-DSP-02 Santa Justa, que recoge el &mbito y sus determinaciones en una

1.1.1 Informacion Urbanistica. Planeamiento Vigente

ficha del Plan General aprobado mediante Resolucion de la Conserjeria de Obras Publicas y

(O PDUFR XUEDQtVWLFR GHO SUHVHQWH SUR\HFWR VH FRPSRQH sRIFERE"ESEIYel'8 fr308 RRInireehdb 5 REgE ey RVANT Fp 6 P QWD -XVWD ™ IXF
GH 6HYLOOD’ HO 230DQ (VSHFLDO GH OD 30DWDIRUPD 5HVHUY DEHBIYS" I GRS/ FHPiR 0% Hechd 94 epesbpeion prowsipng!gig) pleno municipal del

Bernardo + 6DQWD -XVWD’ \ HO 330DQ (V BroFdeDARI-BSP-5 H 6 QRID , W W D ,AyL(r}Samlento de Sevilla de 8 de julio de 2022 y Aprobacion definitiva del 16 de febrero 2023 (BOP n°57

concreto:

x Plan General de Ordenacion Urbana de Sevilla (PGOU) vigente fue aprobado definitivamente

por Resolucién de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia el

19 de julio de 2006 y cuyo Texto Refundido fue aprobado en Pleno del Ayuntamiento de Sevilla

en marzo de 2007.

11/03/2023).

1.1.2 Antecedentes Administrativos

En octubre de 2016 el Ayuntamiento de Sevilla, a través de la Delegacion de Seguridad, Movilidad y
JLHVWDV OD\RUHV GH 6HYLOOD FRQYRFy XQ FRQFXUVR SDUD
técnica para la redaccion del Plan Especial y Documento de Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria

taforma Reservada, tramg San Bernardo Santa Just/a aLSJI Qco|5no gel Proyecto de Construccién

PI
x (O 230DQ (VSHFLDO GH OD 30DWDIRUPD 5HVHUYDGD GHO OHWU ?LJHUR GH 6HYLOOD 7UDPR 6DQ ¢

+ 6DQWD -wauE®dio Ambiental Estratégico, promovido por la Direcciébn General de
Movilidad del Excmo. Ayuntamiento de Sevilla, se aprob6 definitivamente en sesion plenaria del

Excmo. Ayuntamiento de Sevilla el 20 de febrero 2020.

x El Plan Especial de Reforma Interior ARI-DSP-
fecha de aprobacion definitiva el 16 de febrero de 2023 (BOP n°57 11/03/2023).

Segun el PGOU vigente, el ambito de actuacion corresponde a viario publico a excepcién del area
urbana contigua a la Estacion de Santa Justa, que corresponde al Area de Reforma Interior ARI-DSP-
36DQWD -XVWD’

En el ambito de actuacion existen dos figuras de planeamiento de detalle, con aprobaciéon definitiva,
gue han de tenerse en cuenta para el desarrollo del proyecto: Plan Especial de la Plataforma reservada
del Metro Ligero en Superficie, tramo San Bernardo-Santa Justa y Plan Especial de Reforma Interior
del ARI-DSP-02 Santa Justa.

del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla, tramo San Bernardo +Centro Nervién, con objeto

de ampliar la linea existente de Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla.

El Plan Especial, de acuerdo con lo establecido en el articulo 40.2.c) de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de

Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, se encuentra sometido al trAmite de Evaluacion Ambiental

*6DQWD -XVWD" UHGDFWDGR H QEé?rg’[é&ca Ordir\aﬁaﬁ &h este sentido, con fecha 5 de octubre de 2017 se emitié la Resolucion de la

Delegacion Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Sevilla, por la que se acordaba
la admision a tramite de la solicitud de inicio de la Evaluacién Ambiental Estratégica formulada por el
Ayuntamiento de Sevilla, conforme a lo recogido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada
de la Calidad Ambiental.

Con fecha 16 de noviembre de 2017 se emite el informe favorable por parte de la Delegacion Territorial
de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Sevilla del Informe sobre el Documento Ambiental
Estratégico del Plan Especial Metro Ligero en superficie del centro de Sevilla tramo San Bernardo Santa
Justa, poniendo de manifiesto que la opcibn mas adecuada desde el punto de vista del Patrimonio

Histoérico es la primera. Se adjunta dicho informe en el Apéndice | del presente Angjo.
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El 16 de marzo de 2018 se emite certificado del secretario general de la Gerencia Municipal de
Urbanismo del Ayuntamiento de Sevilla, acreditando que se acordo la Aprobacién Inicial del proyecto
de referencia por parte del Ayuntamiento de Sevilla en Pleno, indicando su sometimiento a exposicion
publica por plazo de un mes (BOP, periddico, tablon de anuncios, medios complementarios), asi como
la solicitud de los informes sectoriales pertinentes.

En el BOP n° 84 de fecha 13 de abril de 2018 se publica la citada resolucion municipal incluyendo
también el correspondiente Estudio Ambiental Estratégico, para que el mismo pueda ser evaluado de

acuerdo con la Legislacion vigente.

El 19 de octubre de 2018 se emite la Declaracion Ambiental Estratégica dando fin a la Evaluacion
Ambiental Estratégica Ordinaria que es preceptiva conforme a lo establecido en el articulo 40.2.c) de la
Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, modificada por el Decreto Ley
3/2015, de 3 de marzo. Para dar cumplimiento a la misma se recoge el condicionado recogido en la

version Definitiva del Plan Especial.

El 23 de noviembre de 2018 se emite el dictamen preceptivo y vinculante del Consejo Consultivo de
Andalucia segun el articulo 36.2.2. 22 de la Ley 7/2002, en relacién con el articulo 17.10.e de la Ley
4/2.005. La conclusion de este documento es dictaminar favorablemente el expediente tramitado por el
Ayuntamiento de Sevilla, sobre el Plan Especial de la Plataforma Reservada del Metro Ligero en

Superficie, tramo San Bernardo *Santa Justa.

Finalmente, a fecha 20 de febrero de 2020, se produce la aprobacion tanto del Plan Especial de la
Plataforma Reservada del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla como de la Evaluacién

Ambiental Estratégica Ordinaria por parte del Ayuntamiento de Sevilla en Pleno.

1.1.3 Antecedentes Técnicos
La linea existente de Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla, objeto de ampliaciéon en el
presente Proyecto de Construccién, viene siendo objeto de estudio por parte del Excelentisimo

Ayuntamiento de Sevilla desde hace mas de una década.

Para la redaccién del presente Proyecto Constructivo han servido como punto de partida los proyectos

de las fases precedentes, asi como la tramitacion urbanistica y ambiental de la presente ampliacion.

En cuanto a la Fase 1 del Proyecto del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla que tuvo como

objeto implantar el sistema tranviario entre la Plaza Nueva y el Prado de San Sebastian (1436m),

discurriendo a través de la Avenida de la Constitucion, la plaza conocida como Puerta de Jerez y la
Calle San Fernando, se compuso de los siguientes proyectos:

x Proyecto de Construcciébn de Infraestructura, Superestructura de via, Ramal técnico,
Instalaciones e integracion urbana de la Linea de Metro Ligero en superficie del Centro de
Sevilla. Fase 1: Prado de San Sebastian +Plaza Nueva, Modificado y documentacion AS BUILT.

x Proyecto de Construccién de Instalaciones eléctricas de la Linea de Metro Ligero en superficie
del Centro de Sevilla. Fase 1: Prado de San Sebastian + Plaza Nueva, Modificado y
documentacion AS BUILT.

x Proyecto de Construccion de Instalaciones de sefializacion y semaforizacion de la Linea de
Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla. Fase 1: Prado de San Sebastian +Plaza Nueva,
Modificado y documentacion AS BUILT.

x Proyecto de Construccion de Instalaciones de comunicaciones y control de accesos de la Linea
de Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla. Fase 1: Prado de San Sebastian +Plaza
Nueva, Modificado y documentacion AS BUILT.

x Proyecto de Construccién de las Cocheras de la Linea de Metro Ligero en superficie del Centro
de Sevilla. Fase 1: Prado de San Sebastian *Plaza Nueva, Modificado y documentacion AS
BUILT.

La Fase 2 del proyecto, tuvo como objeto ampliar la infraestructura existente desde el Prado de San
Sebastian hasta San Bernardo (835m) uno de los principales nodos intermodales de la ciudad donde
confluyen la Linea 1 de Metro, terminales de autobuses urbanos e interurbanos (con servicio a Dos
Hermanas (Montequinto), Alcala de Guadaira, Carmona, Mairena del Alcor y El Viso del Alcor) asi
como, a través de la existente estacion ferroviaria, varias lineas de Cercanias (C-1 Lora del Rio #Jtrera,
C-4 Circular Urbana, C-5 Benacazon zJardines de Hércules) asi como servicios de Media Distancia
(dirigidos principalmente hacia el sur y sureste de Andalucia, con destino principalmente Cadiz y

Malaga). Los proyectos se compusieron de:

X Proyecto de Construccion de Plataforma Tranviaria del Linea de Metro Ligero en superficie del
Centro de Sevilla. Tramo: Prado de San Sebastidn *Estacion FFCC de San Bernardo.
X Proyecto de Construccién de Instalaciones de la Linea de Metro Ligero en superficie del Centro

de Sevilla. Fase 2: Prado de San Sebastian *Estacion FFCC de San Bernardo.

Por otra parte, el Plan Especial de la Plataforma Reservada del Metro Ligero de Sevilla persigue el
objetivo de desarrollar la plataforma reservada del futuro Metro Ligero en superficie, tramo San

Bernardo - Santa Justa, de acuerdo con lo previsto en el PGOU de Sevilla. Asi, en octubre de 2016 la
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Delegacion de Seguridad, Movilidad y Fiestas Mayores de Sevilla publico el Pliego que rige la
contratacion de la consultoria y asistencia técnica para la redaccion del Plan Especial y documento de
Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria de plataforma reservada tramo Estacion de FFCC San
Bernardo-Santa Justa asi como el proyecto de construccion del Metro Ligero en superficie del Centro
de Sevilla: tramo Estacion de FFCC san Bernardo-Centro Nervion(C/Luis de Morales) y la obtencion de

la Calificacion Ambiental.

En su Fase 3, las obras correspondientes al Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla, que
contemplan el tramo San Bernardo-Centro Nervién, dieron comienzo el 25 de febrero de 2022, tras La
Junta de Gobierno del Ayuntamiento de Sevilla haber adjudicado la Direccién de Obra a IDOM
CONSULTING, ENGINEERING, ARCHITECTURE, S.A.U. en noviembre de 2021.

Durante la ejecucion de las obras, los proyectos que se modificaron fueron los siguientes:

x Proyecto de Construccion de la Linea de Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla. Fase
3: Tramo San Bernardo-Centro Nervion.
x Proyecto de Construccion de Instalaciones de la Linea de Metro Ligero en superficie del Centro

de Sevilla. Fase 3: Tramo San Bernardo-Centro Nervion.

1.2. OBJETO DEL PROYECTO

El Proyecto de Construccion del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla: Tramo Centro
Nervion-Estacion Santa Justa e Intercambiador Intermodal de Santa Justa para el que se redacta la
presente Memoria Técnica para solicitud de CALIFICACION AMBIENTAL, tiene por objeto continuar
con el desarrollo del Plan Especial Metro Ligero en superficie del centro de Sevilla tramo San Bernardo

Santa Justa, aprobado definitivamente por el pleno del Ayuntamiento de Sevilla, el 20 de febrero 2020.

Es objeto del proyecto, establecer las condiciones de ejecucién para la construccion del tramo

correspondiente entre la Avenida de Luis de Morales y la Estacién de FFCC de Santa Justa, asi como

1.3. AGENTES

Promotor:

SERVICIO TECNICO DE MOVILIDAD. AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
Sede: CALLE CLEMENTE HIDALGO (EDIFICIO LA RANILLA), SEVILLA
CIF: P-4109100J

Equipo de Proyecto:

Empresa: Idom Consulting, Engineering, Architecture, SAU.

Direccion: Glorieta Anibal Gonzalez, Edif. Centris I, Plta. 12, 41910 Tomares (Sevilla)

CIF: A48283964

Redactores del Proyecto:

Miguel Angel Pineda Molina, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, colegiado n° 16.497.
Cristina Ruiz Rodriguez, Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos, colegiada n° 16.774.
Redactor de la Memaoria Técnica para solicitud de Calificacion Ambiental:

Maximiliano Ignacio Valenzuela Lam, Ingeniero Quimico y Ambiental.

1.4. OBJETO DEL DOCUMENTO

Se redacta el presente documento con el objeto de solicitar la Calificacibn Ambiental necesaria para el
PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE
SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR
INTERMODAL DE SANTA JUSTA (SEVILLA), que desarrolla el Plan Especial aprobado definitivamente

por parte del Ayuntamiento de Sevilla en Pleno con fecha 20 de febrero de 2020.

HO LQWHUFDPELDGRU ,QWHUPRGDO GH 6DQWD -XVWD GH DFXH U GR firagdad 0as imperrpiedghEsiudis es peneiolel vandieste 3oementunies ingdencias ambientales
Reservada del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla. Tramo San Bernardo - 6D QW D - X V W Y sogiales inducidas por las acciones de la actuacion, asi como la evaluacion en términos relativos de

3I5HRUGHQDFLYQ GHO (QWRUQR GH 6DQWD -XVWD’" DVt FRPR DG D SWiphrsdeseauilbriosry (2 prepaesiade predidag meventivayip qarrecto@s &n vpgaso, para paliarlos.

en Ada de Malaga, nuevo Centro de trasformacion de potencia de la linea de tranvia y autobuses

eléctrico y edificio de personal de TUSSAM en zona de Santa Justa (Fase V).

Igualmente, es propésito del documento técnico exponer ante los organismos competentes que el
proyecto redactado relne las condiciones y garantias minimas exigidas por la reglamentacioén vigente,

con el fin de obtener la Autorizacién Administrativa para la ejecucion de la urbanizacion.

Entre otros, se tendran también en cuenta el condicionado recogido en la DECLARACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA SOBRE EL PLAN ESPECIAL DE PLATAFORMA RESERVADA DEL METRO LIGERO
DEL CENTRO DE SEVILLA EN EL TRAMO SAN BERNARDO +SANTA JUSTA. SEVILLA (EXPTE:
EAE/SE/583/2017), emitida por la Delegacion Territorial en Sevilla, de la Consejeria de Medio Ambiente

y Ordenacioén del Territorio el 19 de octubre de 2018, que concluia que el Plan Especial que desarrolla

ANEJO N°17 ANALISIS AMBIENTAL
Péagina 6



PROYECTO CONSTRUCCION

NO DO

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA

METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

el presente proyecto de construccion, es ambientalmente viable siempre vy cuando se cumplan las

especificaciones indicadas en su Estudio de Impacto Ambiental y en el condicionado de su Declaracion

Ambiental Estratéqica.

Es asimismo finalidad del estudio detectar la legislacibn ambiental de aplicacion, asi como su

cumplimiento.

1.5.  JUSTIFICACION DE LA TRAMITACION AMBIENTAL

La actuacién puede estar incluida en varios epigrafes del Anexo | de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental (Ley GICA) que ha sido modificada y actualizada en
sucesivas ocasiones, siendo la Ultima la llevada a cabo por el Decreto-ley 26/2021, de 14 de diciembre,
por el que se adoptan medidas de simplificacion administrativa y mejora de la calidad regulatoria para

la reactivacion econdémica en Andalucia.

A continuacion, se indica el n° de categoria del epigrafe, el tipo de actuacién y el instrumento de

prevencién y control ambiental que le corresponde (CA + CALIFICACION AMBIENTAL; CA-DR *

CALIFICACION AMBIENTAL MEDIANTE DECLARACION RESPONSABLE; AAU* +AUTORIZACION
AMBIENTAL UNIFICADA SEGUN PROCEDIMIENTO ABREVIADO; AAU + AUTORIZACION
AMBIENTAL UNIFICADA; AAl +tAUTORIZACION AMBIENTAL INTEGRADA):

Categoria Actuacion Instrumento
Construccion de tranvias, metros aéreos y subterraneos, lineas suspendidas o lineas
7.3 similares, en alguno de los siguientes casos: AAU
a) Que tengan una longitud igual o superior a 10 km.
7.4 Construccion de proyectos de las categorias 7.2y 7.3 no incluidos en ellas. CA

Por lo que le corresponderia ser sometida al instrumento de prevencidon y control ambiental de
CALIFICACION AMBIENTAL.

El art. 44.1 de la Ley GICA indica que el procedimiento de calificacién ambiental se desarrollara con
arreglo a lo que reglamentariamente se establezca. Por lo tanto, de momento, el Reglamento vigente
en materia de Calificacibn Ambiental es el Decreto 297/1995, de 19 de diciembre, al que se cifie el

presente Documento.

Se da asi, con la elaboracion de este estudio y el inicio del procedimiento de solicitud de Calificacion
Ambiental, cumplimiento a la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental,

y al Decreto 297/1995, de 19 de diciembre, que desarrolla el Reglamento de Calificacion Ambiental.

1.5.1 Nuevo Decreto-ley 3/2024 de Simplificacion Administrativa

Cabe destacar que, durante la redaccion del presente Documento, se publicé el BOJA nim.34, de 16
de febrero de 2024, el nuevo Decreto-ley 3/2024, de 6 de febrero, por el que se adoptan medidas de
simplificacion y racionalizacion administrativa para la mejora de las relaciones de los ciudadanos con
la Administracion de la Junta de Andalucia y el impulso de la actividad econémica en Andalucia, que
modifica la Ley 7/2007, GICA, y el Decreto 297/1995, que desarrolla el Reglamento de Calificacion
Ambiental.

En este sentido, el Anexo | de la GICA se ha modificado, quedando la actividad enmarcada en el
epigrafe 19.2 Construccion de tranvias, metros aéreos y subterraneos, lineas suspendidas o lineas
similares, que tengan una longitud inferior a 10 km, correspondiéndole someterse al instrumento de
Calificaciéon Ambiental (ANEXO II).

Esta nueva figura (CA ANEXO llI), considera una Calificacion Ambiental que incluye el resultado de la
evaluacion de impacto ambiental simplificada, de acuerdo con lo establecido en la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, con las adaptaciones a la misma recogidas en esta Ley y sus desarrollos reglamentarios.

En este sentido, como se establece en el nuevo articulo 43 de la GICA:
1. Corresponde a los Ayuntamientos:

a) La tramitacién y resolucién de los procedimientos de calificacion ambiental y declaracion responsable

de los efectos ambientales, en su caso.

En el caso de actuaciones sometidas a calificacion ambiental que deban incluir el resultado de la

evaluacion de impacto ambiental simplificada, las funciones atribuidas al érgano ambiental y érgano

sustantivo en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, seran ejercidas por el Ayuntamiento donde se ubique

la actuacion.

En base a lo expuesto, el presente documento tiene consideracién de Documento Ambiental, y se ha
elaborado con el alcance requerido para someterse a una Evaluacion de Impacto Ambiental, cuya

funcién debera correspondera al Ayuntamiento de Sevilla como érgano ambiental.

Sin embargo, en la GICA consolidada, se indica que el nuevo Decreto-ley entra en vigor el 16 de marzo

de 2024, segun determina su disposicién final 11.3. En cualquier caso, el presente documento se ha
redactado con la finalidad de dar cumplimiento a ambos alcances, tanto de la GICA antigua, asi como

la que ha sido modificada por el nuevo Decreto-ley.
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2. DESCRIPCION DEL PLAN ESPECIAL DE PLATAFORMA RESERVADA DEL METRO
LIGERO DEL CENTRO DE SEVILLA

Como se ha indicado en apartados anteriores, en octubre de 2016 el Ayuntamiento de Sevilla convoco
un concurso para la Contratacion de la consultoria y asistencia técnica para la redaccién del Plan
Especial y Documento de Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria de Plataforma Reservada, tramo
San Bernardo-Santa Justa, asi como del Proyecto de Construccion del Metro Ligero en Superficie del
Centro de Sevilla, tramo San Bernardo +Centro Nervion, con objeto de ampliar la linea existente de

Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla.

Una vez redactado, al Plan Especial le correspondi6é ser sometido a Evaluacion Ambiental Estratégica
Ordinaria, de acuerdo a lo establecido en el articulo 40.2 c) de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gesti6n

Integrada de la Calidad Ambiental.

Asi, el 19 de octubre de 2018 la Delegacion Territorial en Sevilla de la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio emiti6 Declaracion Ambiental Estratégica sobre el Plan Especial de
Plataforma reservada del Metro Ligero del Centro de Sevilla en el Tramo San Bernardo +Santa Justa.
Sevilla (Expte.: EAE/SE/583/2017).

Posteriormente, a fecha 20 de febrero de 2020, se produce la aprobacion tanto del Plan Especial de la
Plataforma Reservada del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla como de la Evaluacién

Ambiental Estratégica Ordinaria por parte del Ayuntamiento de Sevilla en Pleno.

La Declaracion Ambiental Estratégica, se adjunta como APENDICE N°1 al Presente Documento.
informa favorablemente dicho Plan, resultando de aplicaciéon al presente proyecto en los condicionados

a los que hace referencia en su apartado 3.

Dichos condicionados se analizan pormenorizadamente a continuacion:

$ vVX YH] OD '$( HVWDEOHFH 36H KDEUIQ GH HVWDEOHFHU PHC
producirse algun vertido accidental, que no se han recogido en el Estudio Ambiental
(VWUDWPpPJILFR *

3.3.- Residuos. La DAE establece que 3&RQ EDVH HQ OD /H\ GH GH MXOL
Integrada de la Calidad Ambiental, el destino final de los residuos debe orientarse a su

valorizacién, fomentandose la recuperaciéon de los materiales sobre la obtencion de energia y

considerando la deposiciéon de los residuos en vertedero aceptable Unicamente cuando no
HILVWDQ RWUDVY DOWHUQDWLYDYV YLDEOHV’

(VWDEOHFH LJXDOPHQWH TXH *HO SUR\HFWR GH FRQVWUXFFLYC
apartado dedicado a definir la naturaleza y cuantificar la cantidad de los residuos inertes a

generar en la fase de ejecucion, especificandose el destino exacto de los mismos (planta de

reciclaje o tratamiento, etc.) y las medidas adoptadas para su clasificacién y separacion por tipos

en origen. Para la concesion de licencia de las obras, el proyecto de construcciéon habra de venir

acompafado de informe de conformidad de la entidad gestora de la infraestructura de gestion

GH LQHUWHY SUHYLVWD’

7TDPELpQ HVWDEOHFH 3&RPR PHFDQLVPR GH FRQWURO \ FRQ EDV!
de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental, el Ayuntamiento condicionara el

otorgamiento de la licencia municipal de obra a la constitucion por el productor de los residuos

de una fianza proporcional al volumen de residuos a generar, que responda de su correcta
JHVWLYQ \ TXH GHEHUi VHU UHLQWHJUDGD DO SURGXFWRU FXDQG]I
3RU ~OWLPR HVWDEOHFH TXH 3$VLPLVPR FXDOTXLHU UHVLGXR
alguna de las fases de desarrollo de la actuacion, debera gestionarse de acuerdo con la

legislacion vigente sobre este tipo de residuos (comunicacion previa, condiciones particulares

GH DOPDFHQDPLHQWR HQWUHJD D *HVWRU $XWRUL]J]DGR HWF

x 3.1.- Sostenibilidad urbana/cambio climatico (VWDEOHFH TXH 36H GHEH DVHJXUDU 30 Madio'Hited® F W XBOQR HVWDEOHFH QLQJ~Q FRQGLFLRQDGR VREUF

de permeabilidad transversal y longitudinal de los territorios afectados teniendo en cuenta las

necesidades de paso. Asi, se asegurara durante la fase de construccién el libre acceso a las

parte final del Informe del Servicio de Infraestructuras de la Delegacién Territorial de Medio

Ambiente y Ordenacién del Territorio, emitido con fecha 2 octubre de 2018, a peticion del

propiedades col LQGDQWHV \ HO QRUPDO XVR GH ODV LQVWDODFLRQHV HEAXBYWQWIHVQWR GH 6HYLOOD VREUH OD $SUREDFLYQ 3URYLVLRQDO
X 3.2.- Suelos contaminados /D '$( HVWDEOHFH TXH 36H KD FRPSUREDGR TXH i DSORBIFGRQGH &21&/86,21(6 3VH HPLWH ,1)250( )$925%$%/( D

provisional incluye el mapa con los suelos contaminados inventariados en el caso urbano, y que
no hay ninguno coincidente con la traza. Se habra de certificar entonces que en este ambito no
se desarrollan o han desarrollado actividades potencialmente contaminantes segin el Real
'"HFUHWR

(VSHFLDO”’

x 3.5.- Calidad del aire. /D '$( HVWDEOHFH TXH 3VH WHQGUiI HQ FXHQWD OR

239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente atmosférico y se

crea el Registro de Sistemas de Evaluacion de la Calidad del Aire, previendo medidas de control
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R VXVSHQVLYyQ GH ODV REUDV GH FRQVWUXFFLYQ WUIILFR GH ¥ HXé¢hda®EaYasTity, BIRSNB tbmpldntidoReMtre i \8afe Luis Mantoto y la glorieta Diputado
FROQWLQXDFLYQ LQGLFD TXH 33'LFKDV PHGLGDV KDEUIQ GH VHU FRdn&GeDBafridsravibienDel framb de\aSchlle WaRenRorfigd&a la avenida, conformado por un

recogidas en el Estudio Ambiental Estratégico. vial de configuracion anular y aparcamientos en sus margenes.

x 3.6.- Contaminacion acustica. /D '$( HVWDEOHFH TXH 3(Q DOJXQDV JRQDV GH® XMéhddDASRKRLAYRING, &f BamB tbhhprendido entre la glorieta antes mencionada y la glorieta
actuales de ruido no cumplen los objetivos indicados en la Tabla | del Decreto 6/2012, de 17 de Julian Besteiro.
enero, por lo que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion Acustica en x Espacio urbanizado contiguo a la Avenida José Laguillo, entre la misma y el bulevar peatonal
Andalucia. En este caso, tal y como se indica en el apartado a) del art. 9 del referido Decreto, donde se encuentran las pérgolas tipo Expo’92, incluyendo éstas, dentro de la amplia
el objetivo de calidad acustica sera alcanzar dicho valor, y la inclusion de la infraestructura explanada contigua a la Estacion de Santa Justa. Este espacio pertenece al Area de Reforma
ferroviaria hard aumentar, aunque en bajo grado, esos valores. Por lo tanto, se tendra que Interior ARI-DSP-  36DQWD -XVWD’

tomar las medidas apropiadas para poder certificar que en todo el trazado de la nueva

infraestructura se cumplen los objetivos de calidad acustica incluidos en la Tabla | referida El ambito descrito pertenece a los distritos de San Pablo-Santa Justa y Nervion.

DQWHULRUPHQWH’ Glorieta Julidn Besteiro ESTACION DE
L. S , SANTA JUSTA &
x 3.10.- Adecuacion paisajistica. /D '$( HVWDEOHFH TXH 36H UHFRPLHQGD T> &
2

Estudio Ambiental Estratégico, se haga una evaluacion exhaustiva en el Proyecto de &

., . . , . .. 4, K4
Construccion de la jardineria, teniendo como prioridad el transplante de la arboleda, para be%e/ >

O .
minimizar en lo posible el impacto en este sentido. También establecera dicho Proyecto de e‘%»,,,,/
(o]

Construccion los requisitos de recepcion de materiales para jardineria, entre los que deben
figurar: procedencia de vivero acreditado y legalmente reconocido, condiciones de suministro y 7. A4 X
almacenaje (guia fitosanitaria, etiqueta con nombre botanico y tamafio correcto, cepellén v Mampsters

protegido con yeso y/o malla metalica o suministro con raiz desnuda, etc.).

Las especies vegetales a utilizar en estas actuaciones deberan estar en concordancia con las %,
condiciones climaticas y caracteristicas del suelo, y escasos requerimientos hidricos, %4;

2s.
. , . . - ., . .- ., 2
incluyéndose especies con mayor capacidad de fijacién de CO2. Se recomienda la utilizacién "G

de especies autdctonas segun la definicion dada por la Ley 8/2003, de 28 de octubre, de la flora
\ OD IDXQD VLOYHVWUHY \ HQ QLQJ~Q FDVR HO HPSOHR GH H DISTRITO NERVION 1

DISTRITO SAN PABLO-SANTA JUSTA

3. DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL Ambito del proyecto y distritos de la ciudad de Sevilla

(Fuente: elaboracion propia a partir de https://sig.urbanismosevilla.org/VisorGis/geoSevilla.asp?Layers=IDES&Selected=01)
El &mbito de actuacién del proyecto corresponde al tramo centro Nervién-Estacion de Santa Justa del
. . . Es una zona urbana plenamente consolidada, especialmente en el caso de la avenida Kansas City,
Metro Ligero del centro de Sevilla, y comprende:
donde predominan extensas zonas residenciales y la actividad comercial de proximidad, asi como de
restauracion, con la excepcion del Centro Comercial El Mirador de Santa Justa, en la interseccion de la

avenida Kansas City con la glorieta Diputado Manuel Barrios, y el Hotel Only you en el edificio Pértico,
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ubicado entre las calles Concejal Francisco Ballesteros y Céfiro. Ambos inmuebles estan siendo
actualmente objeto de remodelacion y los acerados contiguos se encuentran parcialmente ocupados
por cajones de obras.

En cuanto a equipamientos y servicios publicos, cabe destacar, por un lado, la propia Estacién de Santa
Justa, y, por otro lado, la Direccion Provincial de la Tesoreria General de la Seguridad Social, asi como
el edificio conjunto de la Consejeria de Fomento, Vivienda y Rehabilitacién de la Junta de Andalucia y
de la Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia, en las proximidades del ambito de actuacion,
la calle Pablo Picasso.

En el caso de la Avenida José Laguillo, el tramo comprendido en el presente proyecto, a diferencia de
la avenida Kansas City, ho hay zonas residenciales y se caracteriza por la existencia de equipamientos
publicos e infraestructuras, como es el caso de la Estacion de Santa Justa y su entorno, el parking

publico Santa Justa-Pablo Picasso y los Jardines de la Calzada.

Se describen a continuacion los principales elementos que se han identificado en el ambito del proyecto,
gue se recogen graficamente en el Anejo n° 3 Inventario Estado Actual. Por otro lado, en el Anejo n°® 2
se incluye un reportaje fotografico de los viales por los que discurrira la futura plataforma tranviaria y

los &mbitos de implantacion de las paradas.

3.1. CONFIGURACION GENERAL VIARIO Y DEL ESPACIO URBANO

Dentro del ambito del proyecto, cabe distinguir, las avenidas Kansas City y José Laguillo que
constituyen vias principales para la canalizacion y distribucién del trafico rodado publico y privado hacia
el interior de los distritos a los que pertenecen: San Pablo-Santa Justa y Nervion. Al mismo tiempo, son
importantes itinerarios para el trafico rodado en el interior de la ciudad, como lo demuestra que ambas
avenidas formen parte del recorrido de las lineas circulares de TUSSAM. Y finalmente, también son
corredores para el trafico de salida/entrada de la ciudad hacia/desde el aeropuerto y la autovia A-4
Cordoba-Madrid, con la que conecta la avenida Kansas City, asi como para el trafico con origen/destino

de las comarcas sevillanas de Carmona y Ecija, dentro del area de influencia del ambito del proyecto.

Vista general del tramo de Avenida Kansas City objeto del presente proyecto.

Calzadas separadas por una mediana pavimentada de reducido ancho, con tres carriles de circulacion
por sentido que incluyen sendos carriles reservados para bus-taxi-moto-coche eléctrico, acerados
completamente pavimentados (distintos acabados) con ancho variable, alineaciones de arboles, carriles
bici a nivel de acerado (sentido centro) que dan continuidad a itinerarios ciclistas en la zona, paradas
de autobuses urbanos e interurbanos, paradas de taxis, aparcamientos para bicicletas, aparcamientos
para patinetes, quioscos, buzones de correos, contenedores comunitarios para la recogida de residuos,
seméaforos, alumbrado publico, numerosos registros de servicios urbanos, sefiales de trafico e
informativas y un variado mobiliario urbano (bolardos, separadores, bancos, totems informativos y

publicitarios, maceteros, etc) completan la descripcidn general de la avenida Kansas City.

SECCION 1-1 ESTADO ACTUAL
AVDA. KANSAS CITY (P.K. 0+073,00)
ESCALA 17150

CERIECIAT

ZONA
AJARDINADA
T

Var. (14.65m)
ACERADO

9.40

200 Vor. {5.86)

.
CALZADA APARCAI IENTO ACERADO
CORDON

CALZADA

APARCALIENTO EXISTENTE
CALLE BALLEN. AVDA. DE KANSAS CITY

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+073,00 de la Avenida Kansas City, en las inmediaciones de la zona de aparcamiento

de la calle Mallen
(Fuente: elaboracion propia)
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SECCION 2-2 ESTADO ACTUAL
AVDA. KANSAS CITY [P.K. 0+162,000)
ESCALA 1/150

i
%
955 550 % 250

CALZADA CALZADA ACERADO 0,35 ACERADO
INTERIOR

EDIFICIOS

n’

L

BOLSA DE APARCANIENTO
EXISTENTE

7.30
ACERADD

AVDA. DE KANSAS CITY.

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+162,00 de la Avenida Kansas City. (Fuente: elaboracion propia)

Estado actual urbanizacién en Avenida Kansas City, sentido Santa Justa.

En el tramo de la avenida Kansas City objeto del presente proyecto confluyen las siguientes vias de

circulacion:

Sentido Santa Justa

x Ramal desde la avenida, entre los PK 0+090 y 0+100, para conexién del vial interior y zona de
aparcamiento privado en superficie, entre los nimeros 8 y 10 de dicha avenida, junto al Bar

San Pablo. En este ramal confluye también una via de servicio de acceso a bomberos.

Ramal perpendicular a la avenida Kansas City para acceso a via y zona de aparcamiento privados en superficie, sentido
Santa Justa.

Estado actual urbanizacién en Avenida Kansas City, vial y zona de aparcamiento en calle Mallen.

x Calle El Mirador, entre los PK 0+240 y 0+260, en las inmediaciones de la avenida Kansas City

con la glorieta Diputado Manuel Barrios, confluye perpendicularmente en la avenida a la altura
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SECCION 3-3 ESTADO ACTUAL

del Centro Comercial El Mirador de Santa Justa. Es una via de doble sentido con zona de otosers orrioo awie ssms
aparcamiento junto al acerado sur. A:‘Ew Li;m

_ esasedederbesiee

ver 201 Lo || 20 | o 10 e P
o =] Ty TATAEA CUATRG CARRIEY Fhriton IO TARAboR TAITADA oE TR

Seccidn tipo estado actual en el P.K. 0+369,00; glorieta Diputado Manuel Barrios.

La glorieta se encuentra en la mayor parte de su superficie ajardinada, a excepcion de una estrecha
franja anular pavimentada que la encinta en su limite con la calzada. En la glorieta se disponen varias
especies vegetales, entre los que cabe destacar el ejemplar de gran porte, laurel de india, que es el
centro de toda la composicion vegetal. Completan esta composicion una escultura en acero corten y

otra escultura con letras corpéreas con el nombre de la ciudad de Sevilla.

Esta glorieta esta inventariada dentro de los parques, jardines y zonas verdes de Sevilla, en la tipologia,
JORULHWDV \ URWRQGDV FRQ OD GHQRPLQDFLYQ GH 3*ORULHWD GH 6D

en la web del Servicio de Parques y Jardines (fuente: https://www.sevilla.org/servicios/medio-ambiente-

Vista general calle EI Mirador, perpendicular a avenida Kansas City, sentido Santa Justa.

Sentido San Bernardo

x Calle Céfiro, PK 0+255, en las inmediaciones de la avenida Kansas City con la glorieta Diputado pargues-jardines/parques/glorietas-y-rotondas/glorieta-de-santa-justa/glorieta-de-santa-justa)

Manuel Barrios, confluye perpendicularmente en la avenida a la altura del edificio Pértico.

Confluencia de la calle Céfiro con avenida Kansas City, sentido Santa Justa.

La glorieta Diputado Manuel Barrios se encuentra en la interseccién de las avenidas Kansas City y José

Laguillo, el vial de acceso a la Estacion de Santa Justa y las calles Concejal Francisco Ballesteros y

Pablo Picasso. La calzada tiene 4 carriles de circulacion. Vista general estado actual de la glorieta Diputado Manuel Barrios y entorno.

En el caso de la avenida José Laguillo, se trata igualmente de una via de calzadas separadas por una
mediana de 2 m de ancho, con tres carriles de circulacion por sentido que incluyen sendos carriles

reservados para bus-taxi-moto-coche eléctrico. No se disponen carriles bici a lo largo de este tramo,

- ANEJO N°17 ANALISIS AMBIENTAL
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Unicamente el cruce del carril bici procedente de la Estacion de Santa Justa en direccion hacia la calle
Pablo Picasso y la avenida Kansas City. El acerado estd completamente pavimentado, pero no se
dispone sobre él de arbolado. Este acerado tiene un ancho variable en el sentido San Bernardo y un
ancho de 2,15 m en el sentido centro. La mediana combina zonas ajardinadas y pavimentadas. La
presencia de vegetacion en esta avenida se reduce a un parterre ajardinado, que ocupa algunos tramos
de la mediana y a otro existente junto al acerado de la avenida mas proximo a la Estacion de Santa
Justa. No hay incorporaciones de otras vias de circulacion.

SECCION 4-4 ESTADO ACTUAL

ESTACION DE SANTA JUSTA

P.K. 0+514,000
ESCALA 1/300

%@ﬁf%ﬂ 1.

b 4 i
e BUS

e

Var. (4.80) ‘ 9.00 2.00 .00

J = 1 J
ACERADO CALZADA 1AEDIANA CALIADA ACERADG

215 25,42
PLATAFCRIMA DE HORMIGON 1

27.24
AVEMIDA DE JOSE LAGUILLO

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+514,00 de la Avenida José Laguillo y plataforma contigua.

Vista general estado actual de la avenida José Laguil Vista general estado actual de la avenida José Laguil
sentido centro histérico. sentido San Bernardo.

El tramo de la avenida José Laguillo objeto del presente proyecto se caracteriza por un acusado
desnivel topografico en la zona sobre la que se ubica la Estacion de Santa Justa, con respecto a las

dos avenidas que la circundan: Kansas City y Pablo Iglesias, motivado por que la avenida discurre

parcialmente sobre la estructura del soterramiento de la playa de vias de la estacién ferroviaria de Santa

Justa.

Finalmente, cabe distinguir una tercera zona dentro del ambito de actuaciéon del proyecto, que es la
correspondiente al espacio urbano entre la avenida José Laguillo y las inmediaciones del edificio de la
Estacion de Santa Justa, en concreto entre dicha avenida y el aparcamiento en superficie regulado
(empresa SABA), previo al edificio de la estacion. Este espacio pertenece al Area de Reforma Interior
ARI-DSP-
de Seuvilla.

ANEJO N°17 ANALISIS AMBIENTAL
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Wl
e
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Vista aérea del espacio urbano en el entorno de la Estacion de Santa Justa y playa de vias

A diferencia de las avenidas anteriormente descritas, con su caracter lineal y canalizador del trafico, se
trata en este caso de un espacio con la funcionalidad de organizar los flujos de trafico rodado privado
y publico con origen y destino en la Estacién de Santa Justa. También proporciona un itinerario peatonal
de conexibén entre la avenida José Laguillo y la propia estacion. Este espacio urbano se describe en el

siguiente apartado.

3.2.  URBANIZACION ENTORNO ESTACION DE SANTA JUSTA

Los terrenos existentes en el entorno de la Estacion de Santa Justa definido por los limites de las
avenidas Kansas City, José Laguillo y Pablo Iglesias se encuadra dentro del &rea de reforma interior
ARI_DSP- 36DQWD -XVWD’™ \ VX WU D Pd h E&lizadQ netldhte @ tiigkalde Dn Plan
Especial de Area de Reforma Interior (PERI). Se trata de unos terrenos de 118.468 m? de extension

calificados por el PGOU vigente como suelo urbano no consolidado.

El objetivo principal de este PERI es mejorar el entorno de Santa justa, desde su conexion con la ciudad,
mejorando la intercomunicacién con otros medios de transportes y revitalizar el entorno inmediato de
la estacion con una propuesta que combine uso residencial, terciario y la incorporaciéon de nuevas zonas

verdes.

El Plan Especial de Reforma Interior ARI-DSP-
con fecha de Aprobacion provisional del pleno municipal del Ayuntamiento de Sevilla de 8 de julio de
2022 y Aprobacion definitiva del 16 de febrero 2023 (BOP n°57 11/03/2023).

Dicho Plan plantea una reordenacion del area mencionada partiendo de la preexistencia de la Estaciéon
de Santa Justa, construida para la Expo"92, como elemento singular, que es el elemento sobre el que
se articula el espacio libre publico para el flujo de peatones y vehiculos, asi como la edificacién

perimetral de la estacién, que albergara usos terciarios, residenciales y de equipamientos.

Esta nueva ordenacién parte de la creacion de un espacio urbano que ponga en comunicacion la
estacion con la ciudad. Se trata de un espacio concebido como puerta de entrada de una buena parte

de visitantes a Sevilla.

Gracias a una reordenacion de los accesos motorizados, por los que se segrega el trafico publico del
privado, se crea un gran espacio libre que partiendo del espacio bajo marquesina de la estaciéon se

prolonga hacia la avenida José Laguillo.

Este Plan Especial recoge en su ordenacion la futura plataforma reservada del Metro Ligero del centro

GH 6HYLOOD GH IRUPD FRPSDWLEOH FRQ HO 30DQ (VSHFLDO GH 30

superficie del centro de Sevilla San-Bernardo- 6 D Q W D - EsteWIBn Especial cuenta con aprobacion
definitiva, en sesion celebrada el 20 de febrero de 2020. En la siguiente imagen se muestra la
calificacion y usos previstos dentro del Plan Especial de Reforma Interior ARI-DSP-
en la que se puede ver la plataforma reservada del metro ligero en el entorno de la Estacion de Santa

Justa y el carril bici previsto en su frente hacia la avenida José Laguillo.

ANEJO N°17 ANALISIS AMBIENTAL
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7%\'-‘\-“\_-\) I~ WA \Y P =

4 SERVICIOSTERCIARIOS — 2700m2
| [ ResIDENCIAL PLURIFAMILIAR 96.756 m2
\ TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS ___ 30583m2
; Ferroviario

[ TRANSFORTE E INFRAESTRUCTURAS ________ 3000m2
z Intercambladir de transportes
] ESPACIO LIBRE DE DOMINIO ¥ USO PUBLICO ____ 12177 m2
7
f‘ [[_] ESPACIO LIBRE ASOCIADO AL VIARIO 1523 m2
E [ equipasmenTo - 5185, 2241 m2
N
E 1 viaio 46800 m2

I~ TOTAL AVENTO ARI-DSP.02 SANTA JUSTA= 118,468 w2

AFECCIONES FERROVIARIAS

— L INEA LIMITE DE LA EDIFICACION
o s e e ZONA DE PROTECCION
s s o . ZONA DE DOMINIO PUBLICO

L

TN
O NERNGS

A :] SISTEMA GENERAL FERROVIARIO ’
N — — — — TUNEL FERROVIARIO Configuracion de espacios en el entorno de la Estacién de Santa Justa
s PLATAFORMA RESERVADA METRO LIGERO l
; BICICARRIL Por un lado, la zona comprendida entre la avenida José Laguillo y los viales interiores, que en la mayor

T SRR )Y ARI-DIE: O3 SR AIGTA parte de su superficie se encuentra con acabado terrizo, limitandose las zonas pavimentadas a dos

B 1L Bt e T T

grandes bolsas de aparcamiento y a una amplia explanada que forma parte del itinerario peatonal para
Extracto Plano de Ordenacior001 Calificacion y Usos del entorno de Santa Justa. (Fuente: Plan Especial de Reforma la conexion de las paradas de autobuses en avenida José Laguillo con la Estacién de Santa Justa. En
Interior ARI_DSRT "™ v§ eSS o , N . . ., . L, . . .
ambos margenes de ese vial interior de circulacién, con dos carriles y un Unico sentido de circulacién,
El ambito del presente proyecto comprende, en su totalidad, los siguientes terrenos mas préximos a la también se disponen zonas de aparcamiento.
avenida José Laguillo: acerados del EL-2 (Espacio Libre de Dominio y Uso Publico) y TI-IT (Transporte
e Infraestructuras-Intercambiador de Transporte) y el espacio libre asociado al viario. A este vial interior se accede desde la glorieta Julian Besteiro y permite la conexion desde el oeste de
la ciudad de Sevilla a la estacién, ademas del acceso a zonas de aparcamiento.
Como descripcion general, este espacio esta conformado actualmente por viales interiores de
circulacion que separan el trafico privado del publico, y acceso a zonas de aparcamiento, espacios con
diferentes grados de urbanizacion y ocupacion, acerados y zonas de aparcamiento en superficie para

vehiculos motorizados, bicicletas y patinetes eléctricos.
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Vista general zona con pérgola tipo Expo"92 en las inmediaciones de la Estacion de Santa Justa
Vista general vial interior de circulacién en el entorno d  Vista general acerado entre las paradas de autobuses

Estacion de Santa Justa avenida José Laguillo y los viales interiores de circulac El bordillo delimitador de este bulevar peatonal del lado de la estacion con el aparcamiento en superficie
en el entorno de la Estacion de Santa Justa o L L
regulado (empresa SABA) es el limite del &mbito de actuacion del presente proyecto.

Vista general del limite del ambito del proyecto en las inmediaciones de la Estacién de Santa Justa.

En la imagen siguiente se muestra la seccion tipo estado actual en el PK 0+514,00 de parte del entorno

_ . B urbano de la Estacion de Santa Justa. El espacio entre el acerado de la avenida José Laguillo y la
Vista general bolsa de aparcamiento (Sur) en el entorno de la Estacién de Santa Justa

calzada préxima al bulevar es el ocupado parcialmente en la actualidad por el acerado de conexion con

Por otro lado, el espacio contiguo a los viales interiores, hacia el edifico de la Estacion de Santa Justa, la estacion y bolsas de aparcamiento en superficie

gue es un bulevar completamente pavimentado para uso peatonal, de bicicletas y patinetes. El elemento

SECCION 4-4 ESTADO ACTUAL
ESTACION DE SANTA JUSTA

mas caracteristico de este espacio es que tiene parte de su superficie semicubierta por una doble rk gl "
i aceradr)s
E previos a

| Estacion Santa
| Justa

Avenida José Laguillo

pérgola tipo Expo’92. Bajo la misma, en su ramal norte, discurre el carril bici de doble sentido de

B &

2sa 153 Lzm 250 sc0 1w l 240 415
PLATAFORMA DE HORMIGON CERADEPARC CALIADA T APARC AMIENTO ACERADO TBICI T ACERADO
CoRDON BATERIA

circulacion que viene de la avenida Kansas City. En este espacio se disponen también aparcamientos

publicos para bicicletas y patinetes.

nw
Boueverd

Seccidn tipo estado actual en el P.K. 0+514,00 de parte del espacio urbano previo al edificio de la Estacién de Santa Justa.
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3.3. CARRILES RESERVADOS

En el ambito del proyecto existen, en ambos sentidos de las avenidas Kansas City y José Laguillo,
carriles reservados para bus-taxi-moto, coche eléctrico. Estos carriles estan delimitados con las
correspondientes marcas viales y sefializacion horizontal, ademas de sefalizacion vertical en todos los
casos, a excepcion del inicio del carril en la interseccion de la avenida Kansas City con calle Luis
Montoto y en la interseccién de dicha avenida con la glorieta Diputado Manuel Barrios.

Unicamente en los carriles junto a dicha glorieta y en los tramos de incorporacién de otras vias de
circulacién, estos carriles pierden su caracter reservado permitiendo la circulacion de todo el trafico

rodado sin distincion. En el caso de la avenida José Laguillo dado que no hay incorporacion de vias de

circulacion, el carril reservado tiene continuidad a lo largo de la misma.

Vista general de carriles reservados para-tauév. eléctrico en avenida José Laguillo, ambos sentidos
P - : - :

Vista general de carriles reservados para-taxév. eléctrico en avenida Kansas City, sentido San Bernardo, a la altura de

la calle Céfiro (izquierda) y sentido Santa Justa, a la altura de la calle EI Mirador (derecha)

3.4. LINEAS DE AUTOBUSES

Se han identificado un total de 12 lineas de autobuses con parte de su itinerario, y en algunos casos
paradas, dentro del &mbito del presente proyecto. A excepcién de la linea 124, que es gestionada por
el Consorcio Metropolitano de Transportes de Sevilla, todas las demas son gestionadas por TUSSAM.

El recorrido de estas lineas se realiza principalmente por el carril reservado existente en ambos sentidos

en los tramos de las avenidas Kansas City y José Laguillo incluidos en el &mbito del presente proyecto.

A continuacion, se describen las lineas identificadas, la empresa de transporte que las gestiona y la
existencia o no de paradas. No obstante, debe tenerse en cuenta que como consecuencia de las obras
del tramo San Bernardo-Nervion del Metro Ligero del centro de Sevilla, actualmente en ejecucion, la

situacion descrita para las paradas puede sufrir alguna variacion.

X Linea 21 de TUSSAM, que discurre entre Estacién de Autobuses Plaza de Armas y Poligono
San Pablo, con paradas en las avenidas Kansas City (n° 483, sentido Plaza de Armas) y José
Laguillo (n° 754, sentido Plaza de Armas y n°® 755, sentido San Pablo). En la avenida Kansas
City se ha identificado otra parada mas en el tramo de la avenida entre la calle ElI Mirador y la

glorieta Diputado Manuel Barrios.

X Linea LS de TUSSAM, que discurre entre Estacién de Santa Justa y Bellavista, con parada (n°
293) en la avenida Kansas City (n° 293).

X Linea circular C1 de TUSSAM, circular exterior, con paradas en las avenidas Kansas City (n°
293) y José Laguillo (n° 755).

X Linea 124 del Consorcio Metropolitano de Transporte de Sevilla, entre Sevilla y Carmona, con

paradas n° 2968 (sentido Carmona) y 2969 (sentido Sevilla) en avenida Kansas City.

X Linea 32 de TUSSAM, que discurre entre Plaza del Duque y Poligono Sur, con parada en la

avenida José Laguillo (n° 754, sentido Plaza del Dugue y n° 755, sentido Poligono Sur).
X Lineacircular C2 de TUSSAM, circular exterior, con parada (n° 754) en la avenida José Laguillo.

X Linea A7 de TUSSAM, linea de recorrido circular nocturno, con parada (n° 755) en la avenida

José Laguillo

x Linea A8 de TUSSAM, linea de recorrido nocturno, que discurre entre Prado de San Sebastian

y Alcosa, con parada (n°754) en la avenida José laguillo.
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x Linea 28 de TUSSAM, que discurre entre el Prado de San Sebastidn y Parque Alcosa. Su
recorrido dentro del &mbito del proyecto corresponde a la calle Pablo Picasso, la glorieta
Diputado Manuel Barrios y la avenida Kansas City en direccion aeropuerto. No tiene paradas

regulares dentro de los limites del proyecto.

PORTICO DE SEVILLA

LU
g S C1 i e,
> I @ 2932969 4 -
A G A Ay -
124 ———
——
———
——
——
—
—_— 124 l
NAANAES — Avenida Kansas City
NAANAENAANAT
2968483 @) @ -
_ [ ] | 21 p—
_______ =t 1IN PARADA TUSSAM
PARADA n2483 TUSSAM, J . | | —
Sl e - o Teo!l I,
PARADA n22968 CONSORCIO | I ﬂ 1 1 Sy
P L} ! .
g s e v ouean]
£ -
{k = [ CERTROCONMERCAL )

Paradas en Avenida Kansas City para las lineas 21, LS y C1 de autobuses urbanos de TUSSAM. Paradas n°® 2968 y 296¢

en Avenida Kansas City para la linea 124 del Consorcio.

PARADA n2755 TUSSAM

21 32|e1

t-inllt - Rt bl

#

Avenida José Laguillo _ )

=PARADA n2754 TUSSAM

f

s, Y N — . i

ESTACION DE
SANTA JUSTA

Glorieta Diputado I
Manuel Barrios o o

ML

Recorrido, ambos sentidos, linea 28 de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del ambito del proyecto.
(Fuente: elaboracién propia a partir de planos de lineas de TUSSAM)

X Linea EA de TUSSAM, aeropuerto, que discurre entre la Estacién de Autobuses de Plaza de
Armas y el Aeropuerto de Sevilla. Su recorrido dentro del ambito del proyecto corresponde a los
viales interiores de la explanada previa al edificio de la Estacion de Santa Justa, la calle Pablo
Picasso, la glorieta Diputado Manuel Barrios y la avenida Kansas City en direccién aeropuerto.

No tiene paradas dentro de los limites del proyecto.

X Linea LN de TUSSAM, linea norte, que discurre entre Prado de San Sebastian y Pino Montano.

Su recorrido dentro del ambito del proyecto corresponde a los viales interiores de la explanada
previa al edificio de la Estacién de Santa Justa, la calle Pablo Picasso, la glorieta Diputado
Manuel Barrios y la avenida Kansas City en direccién aeropuerto. No tiene paradas regulares
dentro de los limites del proyecto, pero si una parada de refuerzo en los dias de salida futbol del

cercano Estadio Sanchez-Pizjuan.

Paradas n° 754 y 755 en Avenida José Laguillo para las lineas 21, 32, A7, A8,y C1y C2 de autobuses urbanos de TUSSAM.
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Recorrido, ambos sentidos, linea EA de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del ambito del proyecto.
(Fuente: elaboracién propia a partir de planos de lineas de TUSSAM)

[~

Parada de refuerzo de la linea 28 de TUSSAM en la avenida Kansas City, sentido Santa Justa.

ESTACION DE

o8y | S = =
LY 77:Lf\] Vo g o P I T T s S W

Recorrido, ambos sentidos, linea LN de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del @&mbito del proyecto.
(Fuente: elaboracién propia a partir de planos de lineas de TUSSAM)

En la avenida Kansas City, sentido San Bernardo, hay actualmente una parada de regulacion de

TUSSAM en las inmediaciones del cruce de la avenida con la calle Céfiro.

Parada de regulacion de TUSSAM en la avenida Kansas City, en su cruce con la calle Céfiro, sentido San Bernardo.
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3.5. CARRIL BICI

Dentro del &mbito del proyecto hay varios tramos de carril bici que conforman un itinerario ciclista

completo que permite la conexién entre la Estacion de Santa Justa y San Bernardo.

Desde el inicio del trazado, en la confluencia de la avenida Kansas City con la calle Luis Montoto, el
primer tramo de carril bici se dispone en el acerado sentido San Bernardo a lo largo de esa avenida
hasta la glorieta Diputado Manuel Barrios. En su recorrido por la avenida tiene un cruce con la calle
Céfiro a nivel de calzada. Se trata de un carril bici de doble sentido de circulacién, encintado por
bordillos, con acabado superficial de slurry verde y sefializacion horizontal.

Vista general carril bici de doble sentido de circulacién en acerado de avenida Kansas City, sentido San Bernardo.

A continuacion, el carril bici se bifurca en dos direcciones. Por un lado, cruza la avenida Kansas City
para enlazar, tanto con el siguiente tramo de esta avenida, ya en direccién con la A-4, como con el

entorno urbano de la Estacion de Santa Justa, que acomete por su flanco este.

Vista general carril bici de doble sentido de circulacién en el cruce de avenida Kansas City.

Por otro lado, continGia por la esquina de la avenida con la Glorieta Diputado Manuel Barrios hacia la
calle Concejal Francisco Ballesteros en direccion hacia la Estacion de Santa Justa. Una vez cruza esa
calle, el carril bici continua por el acerado en el que se encuentra el edificio de la Direccién Provincial
de la Tesoreria General de la Seguridad Social. Después, cruza la calle Pablo Picasso y entra a la
avenida José Laguillo. En el primer semaforo de esta avenida, este carril bici cruza hasta el espacio
urbano contiguo a la Estaciéon de Santa Justa, que acomete por el oeste.

Gloneta Diputado, “ P
11

ManueIBamos gl s
J -

yol) )
02 Gom, <

Disposicién de carilles bici en el &mbito del proyecto, tramo Avenida Kans@so@édta Diputado Manuel Barrios.

Actualmente, el carril bici en el entorno del hotel ubicado
en la esquina de avenida Kansas City con calle Concejal
Francisco Ballesteros se encuentra desviado por la
calzada debido a al cajén de obras existente que ocupa
parcialmente el acerado. Este hotel esta siendo objeto

actualmente de obras de remodelacion.

En el entorno urbano de la Estacion de Santa Justa
contiguo a la avenida José Laguillo, confluyen los carriles bici provenientes de los dos tramos de la
avenida Kansas City y el que discurre por la calle Pablo Picasso. En este recorrido el carril bici contiene

varios cruces a nivel de calzada hasta llegar al bulevar peatonal con pérgolas tipo Expo92, bajo las
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gue discurre cruzando todo el frente de la estacion de Santa Justa, hasta alcanzar la salida direccion 3.6. ACCESOS A APARCAMIENTOS PRIVADOS Y EDIFICIOS
avenida Pablo Iglesias. . . - . .
En lo que respecta a la existencia de accesos para el trafico rodado a aparcamientos privados de

edificios dentro del &mbito del proyecto sélo se han identificado dos en la Avenida Kansas City, sentido

Estacién de Santa Justa:

X Acceso a aparcamiento privado en superficie, mediante vado en acerado de la avenida Kansas

City, a la altura de los numeros 2 y 4 de dicha avenida.

Acceso a aparcamiento privado en superficie en avenida Kansas City, sentido Estacion de Santa Justa.

X Acceso a aparcamiento privado en superficie, mediante ramal de la avenida Kansas City, entre
los nimeros 8 y 10 de dicha avenida, junto al Bar San Pablo. En este acceso confluye también
una via de servicio de acceso a bomberos, que comunica con otra zona de aparcamiento privado

en superficie al norte de los edificios.

Acceso a aparcamiento privado en superficie en aven Via de servicio que comunica zonas de aparcamient

Kansas City, sentido Estacion de Santa Justa. privado en superficie entorno a los numeros 8 y 10 de
avenida Kansas City, sentido Estacion de Santa Juste

Vista general carril bici a lo largo del bulevar peatonal en las inmediaciones del edificio de la Estacion de Santa Justa. también acceso de Bomberos.
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Acceso peatonal entre los edificios ubicados en los viales interiores a las calles Mallen y Céfiro, y la avenida Kansas City,
sentido San Bernardo.
Inicio de la via de servicio que comunica las zonas de aparcamiento privado en superficie entorno a los nimeros 8 y 10 de la

avenida Kansas City, sentido Estacion de Santa Justa. 37 SERVICIO PUBLICO DE RECOGIDA DE RESIDUOS
Por otro lado, se ha identificado un acceso directo desde la avenida Kansas City al hotel Only You

Son numerosos los contenedores para el servicio de recogida de residuos mediante camion que se han

ubicado en el edificio Pértico, en su fachada hacia dicha avenida. Se trata de un vial de entrada y salida o ] ) ] i
detectado en el ambito del proyecto, en particular en la avenida Kansas City, dado su caracter

de vehiculos para acceso de huéspedes. Actualmente, con motivo de las obras de remodelacion del ) ) o ] ) -
residencial. Se trata de contenedores comunitarios repartidos a lo largo de las calles y se ha identificado

hotel, este vial se encuentra condenado. o ] .
la siguiente tipologia:
x Contenedores para residuos organicos y asimilables
X Contenedores para la recogida selectiva de residuos reciclables tales como envases, vidrio,

papel y cartdn, y ropa, calzado y complementos.

Se presentan tanto en agrupaciones de recogida de residuos organicos y asimilables y recogida
selectiva, como de solo recogida selectiva. Aisladamente, se han detectado contenedores de recogida

de residuos organicos y asimilables.

Estos contenedores se disponen al borde del acerado, donde éste limita con la calzada, o sobre la

banda de aparcamiento, y siempre directamente apoyados sobre estas superficies. En las siguientes

imagenes se muestra la ubicacion de las agrupaciones de contenedores identificadas.

Acceso para trafico rodado directo a fachada hotel Only You desde la avenida Kansas City, sentido San Bernardo.
Los contenedores de ropa, calzado y complementos se han encontrado, siempre de forma aislada del

En la avenida Kansas City, sentido San Bernardo, se localiza, entre las calles Céfiro y Mallen, un acceso . , L . ,
resto de recogida selectiva, en dos ubicaciones sobre acerado ambas en avenida Kansas City: a la

eatonal gue comunica dicha avenida con los edificios en esa margen y viales interiores comprendidos . . . ., . L
P 9 geny P altura del Centro Comercial ElI Mirador, sentido Estacion de Santa Justa, y en las inmediaciones del

entre ambas calles. Entre la avenida y los edificios hay una zona verde privada. . . .
cruce de dicha avenida con la calle Luis Montoto.
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Contenedores de recogida selectiva de ropa, calzado y complementos en avenida Kansas City

Agrupacion mixta de contenedores en el cruce de la avenida Kansas City con calle Céfiro, sentido San Bernardo

3.8. APARCAMIENTOS PUBLICOS

Se han identificado en el ambito del proyecto los siguientes espacios con el uso de aparcamiento publico

en superficie para vehiculos motor, bicicletas y patinetes:

Vehiculos motor:

x En la avenida Kansas City, aparcamiento en linea dispuesto junto al acerado, Gnicamente en

sentido Estacion de Santa Justa. Este aparcamiento no tiene continuidad a lo largo de todo este

Contenedor de residuos organicos y asimilables, a la altt  Agrupacién de contenedores de recogida selectiva tramo de la avenida en el sentido indicado, ya que se encuentra interrumpido por vados,
del nimero 5 de la Avenida Kansas City, sentido Estacié altura del nUmero 18 de la avenida Kansas City, sen . . i ;
Santa Justa. Estacién de Santa Justa. incorporaciones de calles perpendiculares y paradas de autobus. El acabado de estas zonas de

aparcamiento es adoquin de hormigén y un bordillo de encintado en el limite con la calzada.

Agrupacion de contenedores de residuos organicos y Agrupacion de contenedores de recogida selectiva €

asimilables, a la altura del nUmero 26 de la Avenida Kan: cruce de la avenida Kansas City con glorieta Dipute ] ) i ) . ) ) .
City, sentido Estacion de Santa Justa. Manuel Barrios. sentido Estacién de Santa Justa. Vista general de aparcamiento en linea junto a acerado de la avenida Kansas City, sentido Estacion de Santa Justa.
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