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1. INTRODUCCION
El objeto del presente anejo es justificar el cumplimiento de la normativa de accesibilidad de los
elementos que componen el tramo Centro Nervién-San Bernardo, del Proyecto de Construccién del

Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla.

El presente anejo justifica el cumplimiento de todos los elementos del DECRETO 293 / 2009, DE 7 DE
JULIO, POR EL QUE SE APRUEBA EL REGLAMENTO QUE REGULA LAS NORMAS PARA LA
ACCESIBILIDAD EN LAS INFRAESTRUCTURAS, EL URBANISMO, LA EDIFICACION Y EL
TRANSPORTE EN ANDALUCIA (BOJA nuim. 140 Sevilla, 21 de julio 2009. Correccién de errores BOJA
nam. 219 Sevilla, 10 de noviembre 2009).

2. RELACION DE ELEMENTOS

La relacion, segun usos, de los espacios y elementos de infraestructura y urbanizacioén incluidos en el

ambito de aplicacion del Reglamento 293/2009 es la siguiente:

e ltinerarios peatonales accesibles.

e Paradas (Obras e instalaciones).

En los siguientes apartados del siguiente anejo se detalla para cada uno de estos elementos la

justificacién de accesibilidad.

3. ITINERARIOS PEATONALES ACCESIBLES
Los itinerarios peatonales accesibles se han disefiado de forma que sus trazados, dimensiones,
dotaciones y calidades de terminacion permitan el uso y circulacion, de forma auténoma y en

condiciones de seguridad, a las personas con discapacidad.
Todos los itinerarios cumplen con los siguientes requisitos:

e Discurrird siempre de manera colindante o adyacente a la linea de fachada o elemento
horizontal que materialice fisicamente el limite edificado a nivel del suelo.

e La anchura minima a libre de obstaculos en todo su desarrollo sera no inferior a 1,80 metros,
para garantizar el giro, cruce y cambio de direccion de las personas independientemente de sus
caracteristicas o modo de desplazamiento.

e Excepcionalmente, en las zonas urbanas consolidadas, se permitirdn estrechamientos
puntuales, siempre que la anchura libre de paso resultante no sea inferior a 1,50 metros.

e Entodo su desarrollo poseeré una altura libre de paso no inferior a 2,20 metros.

¢ No presentara escalones aislados ni resaltes.
e Los desniveles seran salvados de acuerdo con las caracteristicas establecidas en:
o La pendiente longitudinal méxima sera del 6%.

o La pendiente transversal maxima seré del 2%.

Pte. max. \ ]
longitudinal 6%

Pte. max.
fransversal 2%

2220m

ANCHO MINIMO

ELEMENTOS PUNTUALES

2 1.80 m Con caracter general
X

21,50 m Excepcionalmente, en zonas urbanas consolidadas y estrechamientos puniuales
Requisitos para itinerarios peatonales.

e Se garantizara la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los puntos de cruce
con el itinerario de vehiculos, pasos subterraneos y elevados.

e La altura maxima de los bordillos serda de 12 centimetros, debiendo rebajarse a nivel del
pavimento de la calzada en los pasos peatonales o mediante la creacion de vados lo méas
cercano posible a las esquinas de la calle, cuando no existan aquellos.

e Cuando el itinerario peatonal accesible no disponga de linea de fachada o elemento horizontal
gue materialice fisicamente el limite edificado a nivel del suelo, éste se sustituird por una franja
de pavimento tactil indicador direccional, de una anchura de 40 centimetros, colocada en sentido
longitudinal a la direccién del transito peatonal, sirviendo de guia o enlace entre dos lineas

edificadas.

3.1. VADOS PEATONALES

El disefio y ubicacion de los vados peatonales garantiza en todo caso la continuidad e integridad del
itinerario peatonal accesible en la transicion entre la acera y el paso de peatones. En ningun caso
invadiran el itinerario peatonal accesible que transcurre por la acera. Cumplirdn las siguientes

caracteristicas:
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¢ Las pendientes longitudinales maximas de los planos inclinados seran del 10% para tramos de
hasta 2 m y del 8% para tramos de hasta 2,50 m. La pendiente transversal maxima sera en
todos los casos del 2%.

e La anchura minima correspondiente a la zona de contacto entre el itinerario peatonal y la
calzada sera de 1,80 m.

e El encuentro entre el plano inclinado del vado y la calzada debera estar enrasado.

e Se garantiza la inexistencia de cantos vivos en cualquiera de los elementos que conforman el
vado peatonal. Tampoco se permite la colocacion de ningun elemento de equipamiento tales
como bolardos u otros analogos.

¢ El pavimento del plano inclinado proporcionara una superficie lisa y antideslizante en seco y en
mojado y se colocar & sobre el vado una franja de 0,60 metros de fondo de pavimento tactil
indicador de botones a lo largo de la linea de encuentro entre el vado y la calzada.

¢ En los vados peatonales formados por tres planos inclinados tanto el principal, longitudinal al

sentido de la marcha en el punto de cruce, como los dos laterales, tendran la misma pendiente.

En el Apéndice 1 del presente anejo se incluye unos planos con detalles de accesibilidad para los vados
peatonales de la GMU de Sevilla.

3.2. PASOS DE PEATONES E ISLETAS

Los pasos peatonales cumpliran las siguientes condiciones:

e Se ubicaran en aquellos puntos que permitan minimizar las distancias necesarias para efectuar
el cruce, facilitando en todo caso el transito peatonal y su seguridad. Sus elementos y
caracteristicas facilitaran una visibilidad adecuada de los peatones hacia los vehiculos y
viceversa.

e Los pasos de peatones tendran un ancho de paso no inferior al de los dos vados de peatones
que los limitan y su trazado ser a preferentemente perpendicular a la acera.

¢ Cuando la pendiente del plano inclinado del vado sea superior al 8%, y con el fin de facilitar el
cruce a personas usuarias de muletas, bastones, etc., se ampliara el ancho del paso de
peatones en 0,90 m medidos a partir del limite externo del vado. Se garantizara la inexistencia

de obstaculos en el area correspondiente de la acera.

Art. 17

A Pavimento tGctil
N 2N indicador
N “\._ direccional

N ‘ ~
~ ‘\-‘(,‘\ S Hosta linea de ™
i > % \ fachadao4m
7 N sino existe.

. Pavimento téctil indicador~_ >
“\._ de advertencia (de botones) ><_

Cuando no sea posible salvar el desnivel entre acera y calzada mediante un plano inclinado
segun los criterios establecidos en el articulo 16, y siempre que se considere necesario, se podra
aplicar la solucion de elevar el paso de peatones en toda su superficie al nivel de las aceras.

Los pasos de peatones dispondran de sefializacion en el plano del suelo con pintura
antideslizante y sefializacion vertical para los vehiculos.

Se sefializara la presencia del paso peatonal en la acera mediante una franja de 0,60 m de
fondo de pavimento tactil indicador de botones que ocupe todo el ancho de la zona reservada
al itinerario peatonal y con una franja de pavimento téctil indicador direccional de una anchura
de 0,80 m entre la linea de fachada o elementos horizontal que materialice fisicamente el limite
edificado a nivel del suelo y el pavimento tactil indicador de botones. Dicha franja se colocara
transversal al trafico peatonal que discurre por la acera y estara alineada con la correspondiente
franja sefalizadora ubicada al lado opuesto de la calzada. Si no existe fachada esta franja se

prolongara hasta 4 m.

franja de pavimento
tactil indicador de
advertencia (de botones)

franja de pavimento
téctil direccional

vado peatonal

linea de fachada "

PASO PEATONAL EN ESQUINA
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e Si en el recorrido del paso peatonal es imprescindible atravesar una isleta situada entre las
calzadas de tréfico rodado, el tramo correspondiente estara al mismo nivel de la calzada, en una
anchura igual a la del paso peatonal. Tendra la misma textura y color que la adaptacién
correspondiente de la acera. Dicha isleta tendra una anchura minima igual a la del paso de
peatones.

1Geti indicodor

Bemento de profeccion en
loteral de vado

PASO PEATONAL CON ISLETA A NIVEL DE ACERADO

o Las isletas ubicadas en los puntos de cruce entre el itinerario peatonal y el itinerario de

vehiculos se sefializaran de la siguiente forma.

Pavimento tactil indicador de
advertencia (de botones)

M

4. CARRIL BICI

En el &mbito de actuacion se restituye el carril bici con un trazado similar al existente siempre que haya

sido posible.

La separacién entre el carril bici y el acerado se proyecta con baldosas podotactiles de botones 40x40
cm, que supone una medida importante para mejorar la accesibilidad y seguridad de las personas con
discapacidad visual. Estas baldosas, proporcionan una sefial tactil que puede ser detectada con el

baston blanco o los pies, alertando a las personas sobre el cambio de zona.

5. PARADAS EN EL TRAMO

De acuerdo con lo establecido en el Plan Especial de la Plataforma reservada del Metro Ligero en
Superficie, tramo San Bernardo-Santa Justa, se dispondran dos paradas en el Tramo Centro Nervién-
Estacién Santa Justa, denominadas parada Kansas City y parada Santa Justa.

Las paradas del tramo objeto del proyecto se plantean en superficie y con la misma tipologia de las
definidas para la linea existente adaptadas a la integracion urbana del entorno de la ampliacién. En
todo caso, se disponen andenes de ancho minimo de 4 metros, para la parada de andenes laterales, y

5 metros para la parada de andén central, con una longitud entre rampas de 45 metros.

En la tabla adjunta se incluyen los puntos kilométricos y la tipologia de las paradas del tramo.

PARADA PK Inicio PK Final Longitud (m) Tipologia
Parada Kansas City 0+054,00 0+099,00 45 Andén central
Parada Santa Justa 0+501,49 0+546,49 45 Andenes Laterales

5.1. ACCESIBILIDAD DE LAS RAMPAS

El disefio de las paradas ha de cumplir con el Decreto 293/2009 de 7 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la

edificacion y el transporte en Andalucia.

Las rampas de acceso proyectadas a las paradas del tramo objeto del presente proyecto cumplen los

siguientes requisitos exigidos en dicha normativa:

e La anchura minima libre de paso es mayor de 1,80 metros.
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¢ Las rampas cuyos tramos tienen recorridos de hasta 3 metros de longitud tienen una pendiente

maxima del 10%, y para tramos de hasta 10 metros de longitud una pendiente del 8%.

5.2.  MAQUINAS EXPENDEDORAS E INFORMATIVAS

Las maquinas expendedoras e informativas no se encuentran dentro del alcance de este proyecto y
seran suministrados por Tussam. No obstante, para el disefio de la parada se ha previsto su ubicacién
para garantizar el cumplimiento de todos los requisitos de accesibilidad.

Los elementos de mobiliario urbano de uso publico se han ubicado de forma que puedan ser utilizados
de forma autbnoma y segura por todas las personas.

Pantallas informativas.
Inclinacion 15° - 30°

T 1 i7" Elementos manipulables

1,00€H<1,40m

0,70sh<1,20m

MAQUINAS EXPENDEDORAS

La ubicacion de estos elementos permitira el acceso desde el itinerario peatonal accesible e incluird un
espacio de uso frontal libre de obstaculos en la que pueda inscribirse un circulo de 1,50 metros de

diametro sin invadir el itinerario peatonal accesible.

5.3.  MARQUESINAS

Las marquesinas cumpliran ademas de lo dispuesto en el Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre,
por el que se regulan las condiciones bésicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacién de los modos de transporte para personas con discapacidad, las siguientes condiciones:

e Se situaran préximas al itinerario peatonal accesible, estardn conectadas a éste de forma
accesible y sin invadirlo.

e Las marquesinas deberan ser accesibles y se dispondran de manera que no se obstruya el
trafico peatonal de los itinerarios, situandose preferentemente en plataformas adicionales o
ensanches de dichos itinerarios.

¢ Bajo la marquesina, la altura minima libre sera de 2,20 metros

6. OBRAS E INTERVENCIONES EN LA VIA PUBLICA

Las obras, las intervenciones en vias publicas y los elementos provisionales que se sitien o ejecuten
en los espacios exteriores, elementos de urbanizacion e infraestructuras, se protegeran de forma que

se garantice la seguridad de las personas con discapacidad en su desplazamiento.

Las zonas de obras quedaran rigurosamente delimitadas con elementos estables, rigidos sin cantos

vivos y facilmente detectables.

Las zanjas, andamiajes, ocupaciones provisionales con escombros, acopios u otros elementos e
intervenciones anélogos que se sitlen o realicen en las aceras, vias publicas e itinerarios peatonales
se sefializaran mediante vallas. Las vallas seran estables y continuas, ocuparan todo el perimetro de
los acopios de materiales, zanjas, calicatas u obras analogas, irdn separadas de éstos al menos 0,50
metros y con una altura minima de 0,90 m y con bases de apoyo que no invadan el itinerario peatonal,
de color que contraste con el entorno cercano, para que sean facilmente identificables por personas
con vision reducida, y sélidamente instaladas, de forma que no puedan ser desplazadas en caso de
tropiezo o colisién con las mismas. Dispondran de una sefalizacion luminosa de advertencia de
destellos anaranjados o rojizos al inicio y final del vallado y cada 50 m o fraccion. Se garantizara la

iluminacion en todo el recorrido del itinerario peatonal de la zona de obras.

IDOM

ANEJO N°20 JUSTIFICACION DE LA NORMATIVA DE ACCESIBILIDAD
Péagina 5



NO DO

PROYECTO CONSTRUCCION AYUNTAMIENTO DE SEVILLA

METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

X

2 1,80 m Con caracter general

X -
= 1,50 m Excepcionalmente, en zonas urbanas
consolidadas y estrechamientos puntuales

Los elementos de acceso y cierre de la obra, como puertas y portones destinados a entrada y salida de
personas, materiales y vehiculos no invadiran el itinerario peatonal accesible. Se evitaran elementos
gue sobresalgan de las estructuras; en caso de su existencia se protegeran con materiales seguros y

de color contrastado, desde el suelo hasta una altura de 2,20 metros.

En la sefalizacion de obras y actuaciones que invadan el itinerario peatonal accesible, se utilizara un
pavimento tactil indicador direccional provisional de 40 centimetros de fondo que sirva de guia alo largo

del recorrido alternativo.
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SIN APARCAMIENTO LONGITUDINAL
DEL VADO 2m SIN CARRIL BICI

ITRE BORDILLO
A £0.00

ALTURA BORDILLO

RECCIONAL HASTA
FERENCIADO

P<10%

FACHADA

CASO 1

CON BANDA DE APARCAMIENTOS
SIN CARRIL BICI

DORA
L DE BOTONES

P <8%/10%

SIN APARCAMIENTOS
LONGITUD DEL VADO ENTRE2Y 2.5 m
SIN CARRIL BICI

ITRE BORDILLO

ALTURA BORDILLO

RECCIONAL HASTA
FERENCIADO

FACHADA

CASO 2

SIN BANDA DE APARCAMIENTOS
CON CARRIL BICI EN CALZADA

ALTURA 33
BORDILLO < 12«

INTERSECCIO
Y CALZADA A

P <8%/10%

SIN BANDA DE APARCAMIENTO
VADO CON ENLACE

ALTURA BORDILLO 512

INTERSECCION ENTR
Y CALZADA A COTA

FRANJA SENALIZADO
PAVIMENTO TACTIL D

PAVIMENTO TACTIL D
COLOR DIFERENCIAD

FACHADA P<8%/10%

CASO 3

SIN BANDA DE APARCAMIENTOS
Y CARRIL BICI EN ACERADO

INTERSECC

FACHADA
FACHADA FACHADA
CASO 4 CASO 5 CASO 6
VADO CON BANDA DE APARCAMIENTO
Y CARRIL BICI ACERADO OPCION VADO CON BANDA DE APARCAMIENTO CON BANDA DE APARCAMIENTOS
! Y CARRIL BICI ACERADO OPCION 2 CON CARRIL BICI EN CALZADA
[ D » |
HE |
f
, N | [
B e U8 LN RR*
ALTURA
BORDILLO<
bososozesesesesesesoseseses
Dot eseseseseseseses P<8% /10%
| e s
e Pe%%0%:%% SE 9390%0%0%0%0% %' D
Pe2e2026 20 %0 0 0 02020202020 %0 %0 0! P<8%/10%
i FACHADA 7
FACHADA FACHADA
CASO 7 CASO 8 CASO9
CRUCE EN ESQUINA CON REBAJE
CON ISLETA O MEDIANA DE ACERADO SIN SEMAFOROS
ANIVEL DE ACERADO CON ISLETA O MEDIANA
ANIVEL DE CALZADA ]
ALTURA BORDI! ‘ '
FACHADA FACHADA
P<8%
P <8%/10%
s PAVIMENTO TACTIL DIRECCIONAL HASTA
ALTURA BORDILLO £ 12 cm. LA FACHADA, COLOR DIFERENCIADO
CASO 10 CASO 11 CASO 12
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