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1. INTRODUCCIÓN, OBJETO DEL ESTUDIO Y ANTECEDENTES 

1.1. OBJETO DEL PROYECTO 

El presente proyecto de construcción constituye la última etapa de desarrollo de los trabajos para definir 

la implantación del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla del Tramo Centro Nervión-Estación 

de FFCC de Santa Justa, así como del Intercambiador intermodal Sta. Justa. 

El objetivo del proyecto de construcción es la definición de manera precisa, a nivel constructivo, de la 

actuación proyectada. 

El proyecto se limita a la obra civil comprendida entre Centro Nervión-Estación de FFCC de Santa Justa 

quedando excluidas las instalaciones, que se definen en otro proyecto de construcción complementario. 

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS 

Con objeto de ampliar la línea de Metro Ligero, el Ayuntamiento de Sevilla, a través de la Delegación 

de Seguridad, Movilidad y Fiestas Mayores de Sevilla, convoca un concurso para la “Contratación de 

la consultoría y asistencia técnica para la redacción del Plan Especial y Documento de Evaluación 

Ambiental Estratégica Ordinaria de Plataforma Reservada, tramo San Bernardo-Santa Justa, así como 

del Proyecto de Construcción del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla, tramo San Bernardo 

– Centro Nervión.” Dicha licitación fue resuelta y adjudicada a AYESA, ingeniería y arquitectura, SAU, 

siendo firmado el correspondiente contrato el 19 de junio de 2017. El Código de Intervención es 

LA0002175 y el Código del Ayuntamiento de Sevilla es LO1410917.  

El 5 de octubre de 2017 se emitió la Resolución de la Delegación Territorial de Medio Ambiente y 

Ordenación del Territorio de Sevilla, y se admitía la admisión de trámite de la solicitud de inicio de la 

Evaluación Ambiental Estratégica formulada por el Ayuntamiento de Sevilla. A partir de ahí, se realizó 

la fase de consultas, tras el que se procedió a elaborar el Documento de Alcance del Estudio Ambiental 

Estratégico, remitiéndose dicho documento de alcance a la Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento 

de Sevilla con fecha de 11 de enero de 2018. 

Con fecha 16 de noviembre de 2017 se emite el informe favorable por parte de la Delegación Territorial 

de Medio Ambiente y Ordenación del Territorio de Sevilla del Informe sobre el Documento Ambiental 

Estratégico del Plan Especial Metro Ligero en superficie del centro de Sevilla tramo San Bernardo Santa 

Justa, poniendo de manifiesto que la opción más adecuada desde el punto de vista del Patrimonio 

Histórico es la primera. En el presente anejo se incluye como apéndice el Informe sobre el documento 

ambiental estratégico del plan especial Metro ligero en superficie del centro de Sevilla Tramo San 

Bernardo – Santa Justa, en el que se informa favorablemente la solución adoptada.  

Tras la emisión del Informe Técnico, previo a la aprobación inicial del Plan Especial, se emite el 15 de 

marzo de 2018 se emite Informe de Servicio de Planeamiento de la misma Gerencia a la tramitación 

del Plan Especial. Posteriormente, el día 16 de marzo de 2018, se emite el certificado del secretario 

general de la Gerencia Municipal de Urbanismo del Ayuntamiento de Sevilla y la solicitud de los informes 

sectoriales pertinentes. 

En el BOP nº 84 de fecha 13 de abril de 2018 se publica la resolución municipal incluyendo también el 

correspondiente Estudio Ambiental Estratégico, para que el mismo pueda ser evaluado de acuerdo con 

la Legislación vigente. 

Adicionalmente, se cumple al artículo 32 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenación 

Urbanística de Andalucía; se recibe la petición referente al trámite de consultas por parte de la 

Confederación Hidrográfica del Guadalquivir; y se emiten los Informes por parte de la Delegación 

Territorial en Sevilla de la Consejería de Medio Ambiente y Ordenación del Territorio.  

Una vez transcurrido el plazo legalmente establecido de un (1) mes para la recepción de alegaciones, 

y una vez analizadas éstas junto con los informes sectoriales mencionados, se emitió la versión del 

Plan Especial a efectos de su Aprobación Provisional de acuerdo con lo incluido en el dictamen de la 

Aprobación Inicial del proyecto aprobado por la Junta de Gobierno Local del Ayuntamiento de Sevilla, 

recibiendo dicha aprobación provisional con fecha 20 de Julio de 2018 en Junta de Gobierno Local del 

Ayuntamiento de Sevilla.   

A fecha 20 de febrero de 2020, se produce la aprobación tanto del Plan Especial de la Plataforma 

Reservada del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla como de la Evaluación Ambiental 

Estratégica Ordinaria por parte del Ayuntamiento de Sevilla en pleno. 

Finalmente, con fecha 5 de mayo de 2023, se produce la adjudicación y con fecha 7 de junio de 2023, 

se realiza la firma del contrato de la adjudicación del Proyecto de Construcción del Metro Ligero en 

Superficie del Centro de Sevilla, tramo Centro Nervión – Estación de Santa Justa e Intercambiador 

intermodal de Santa Justa.” Dicha licitación fue resuelta y adjudicada a IDOM, Consulting, 

Engineering, Architecture, SAU. 



 
PROYECTO CONSTRUCCIÓN 
METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVIÓN-ESTACIÓN SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL 

 MEMORIA 

Página 6 

 

1.3. ANTECEDENTES TÉCNICOS 

Para la redacción del presente Proyecto Constructivo han servido como punto de partida los proyectos 

de las fases precedentes de la línea existente de Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla.  

En esta línea, en el Anejo nº1 del presente Proyecto, se detallan los proyectos relativos a la construcción 

de las fases 1, 2 y 3 del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla, así como el Plan Especial de 

la Plataforma Reservada del Metro Ligero de Sevilla. Tramo San Bernardo – Santa Justa.  

La primera fase del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla tuvo como objeto implantar el 

sistema tranviario entre la Plaza Nueva y el Prado de San Sebastián (1.436 m), discurriendo a través 

de la Avenida de la Constitución, la plaza conocida como Puerta de Jerez y la Calle San Fernando.  

La segunda fase del proyecto tuvo como objeto ampliar la infraestructura existente desde el Prado de 

San Sebastián hasta San Bernardo (835 m), uno de los principales nodos intermodales de la ciudad 

donde confluyen la Línea 1 de Metro, terminales de autobuses urbanos e interurbanos (con servicio a 

Dos Hermanas (Montequinto), Alcalá de Guadaíra, Carmona, Mairena del Alcor y El Viso del Alcor) así 

como, a través de la existente estación ferroviaria, varias líneas de Cercanías (C-1 Lora del Río – Utrera, 

C-4 Circular Urbana, C-5 Benacazón – Jardines de Hércules) así como servicios de Media Distancia 

(dirigidos principalmente hacia el sur y sureste de Andalucía, con destino principalmente Cádiz y 

Málaga). 

Además, el Plan Especial de la Plataforma Reservada del Metro Ligero de Sevilla persigue el objetivo 

de desarrollar la plataforma reservada del futuro Metro Ligero en superficie, tramo San Bernardo – 

Santa Justa, de acuerdo con lo previsto en el PGOU de Sevilla. 

En último lugar, la tercera fase del proyecto tuvo como objeto ampliar la infraestructura existente desde 

San Bernardo a Luis de Morales (1.148 m), para poder continuar más adelante, hacia la estación de 

ferrocarriles de Santa Justa., objeto del presente proyecto. 

2. DESCRIPCIÓN DEL ESTADO ACTUAL 

El ámbito de actuación del proyecto corresponde al tramo centro Nervión-Estación de Santa Justa del 

Metro Ligero del centro de Sevilla, y comprende:  

�x Avenida Kansas City, el tramo comprendido entre la calle Luis Montoto y la glorieta Diputado 

Manuel Barrios. También, el tramo de la calle Mallen contiguo a la avenida, conformado por un 

vial de configuración anular y aparcamientos en sus márgenes. 

�x Avenida José Laguillo, el tramo comprendido entre la glorieta antes mencionada y la glorieta 

Julián Besteiro, sin incluir ésta.  

�x Espacio urbanizado contiguo a la Avenida José Laguillo, entre la misma y el bulevar peatonal 

donde se encuentran las pérgolas tipo Expo´92, incluyendo éstas, dentro de la amplia 

explanada contigua a la Estación de Santa Justa. Este espacio pertenece al Área de Reforma 

Interior ARI-DSP-02 “Santa Justa”.  

El ámbito descrito pertenece a los distritos de San Pablo-Santa Justa y Nervión. 

 

Ámbito del proyecto y distritos de la ciudad de Sevilla 

(Fuente: elaboración propia a partir de https://sig.urbanismosevilla.org/VisorGis/geoSevilla.asp?Layers=IDES&Selected=01) 

Es una zona urbana plenamente consolidada, especialmente en el caso de la avenida Kansas City, 

donde predominan extensas zonas residenciales y la actividad comercial de proximidad, así como de 

restauración, con la excepción del Centro Comercial El Mirador de Santa Justa, en la intersección de la 

avenida Kansas City con la glorieta Diputado Manuel Barrios, y el Hotel Only you en el edificio Pórtico, 

ubicado entre las calles Concejal Francisco Ballesteros y Céfiro. Ambos inmuebles están siendo 

actualmente objeto de remodelación y los acerados contiguos se encuentran parcialmente ocupados 

por cajones de obras.  
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En cuanto a equipamientos y servicios públicos, cabe destacar, por un lado, la propia Estación de Santa 

Justa, y, por otro lado, la Dirección Provincial de la Tesorería General de la Seguridad Social, así como 

el edificio conjunto de la Consejería de Fomento, Vivienda y Rehabilitación de la Junta de Andalucía y 

de la Agencia de Obra Pública de la Junta de Andalucía, en las proximidades del ámbito de actuación, 

la calle Pablo Picasso. 

En el caso de la Avenida José Laguillo, el tramo comprendido en el presente proyecto, a diferencia de 

la avenida Kansas City, no hay zonas residenciales y se caracteriza por la existencia de equipamientos 

públicos e infraestructuras, como es el caso de la Estación de Santa Justa y su entorno, el parking 

público Santa Justa-Pablo Picasso y los Jardines de la Calzada.  

Se describen a continuación los principales elementos que se han identificado en el ámbito del proyecto, 

que se recogen gráficamente en el Anejo nº 3Inventario Estado Actual. Por otro lado, en el Anejo nº 2 

se incluye un reportaje fotográfico de los viales por los que discurrirá la futura plataforma tranviaria y 

los ámbitos de implantación de las paradas. 

2.1. CONFIGURACIÓN GENERAL VIARIO Y DEL ESPACIO URBANO 

Dentro del ámbito del proyecto, cabe distinguir, las avenidas Kansas City y José Laguillo que 

constituyen vías principales para la canalización y distribución del tráfico rodado público y privado hacia 

el interior de los distritos a los que pertenecen: San Pablo-Santa Justa y Nervión. Al mismo tiempo, son 

importantes itinerarios para el tráfico rodado en el interior de la ciudad, como lo demuestra que ambas 

avenidas formen parte del recorrido de las líneas circulares de TUSSAM. Y finalmente, también son 

corredores para el tráfico de salida/entrada de la ciudad hacia/desde el aeropuerto y la autovía A-4 

Córdoba-Madrid, con la que conecta la avenida Kansas City, así como para el tráfico con origen/destino 

de las comarcas sevillanas de Carmona y Écija, dentro del área de influencia del ámbito del proyecto.  

 

Vista general del tramo de Avenida Kansas City objeto del presente proyecto.  

Calzadas separadas por una mediana pavimentada de reducido ancho, con tres carriles de circulación 

por sentido que incluyen sendos carriles reservados para bus-taxi-moto-coche eléctrico, acerados 

completamente pavimentados (distintos acabados) con ancho variable, alineaciones de árboles, carriles 

bici a nivel de acerado (sentido centro) que dan continuidad a itinerarios ciclistas en la zona, paradas 

de autobuses urbanos e interurbanos, paradas de taxis, aparcamientos para bicicletas, aparcamientos 

para patinetes, quioscos, buzones de correos, contenedores comunitarios para la recogida de residuos, 

semáforos, alumbrado público, numerosos registros de servicios urbanos, señales de tráfico e 

informativas y un variado mobiliario urbano (bolardos, separadores, bancos, tótems informativos y 

publicitarios, maceteros, etc) completan la descripción general de la avenida Kansas City.  

 

 

Sección tipo estado actual en el P.K. 0+073,00 de la Avenida Kansas City, en las inmediaciones de la zona de aparcamiento de la calle 
Mallen  

(Fuente: elaboración propia) 

 

 

Sección tipo estado actual en el P.K. 0+162,00 de la Avenida Kansas City. (Fuente: elaboración propia) 
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Estado actual urbanización en Avenida Kansas City, sentido San Bernardo.  

 

Estado actual urbanización en Avenida Kansas City, vial y zona de aparcamiento en calle Mallen.  

 

 

Estado actual urbanización en Avenida Kansas City, sentido Santa Justa. 

En el tramo de la avenida Kansas City objeto del presente proyecto confluyen las siguientes vías de 

circulación:  

Sentido Santa Justa 

�x Ramal desde la avenida, entre los PK 0+090 y 0+100, para conexión del vial interior y zona de 

aparcamiento privado en superficie, entre los números 8 y 10 de dicha avenida, junto al Bar 

San Pablo. En este ramal confluye también una vía de servicio de acceso a bomberos. 

 

Ramal perpendicular a la avenida Kansas City para acceso a vía y zona de aparcamiento privados en superficie, sentido Santa Justa.  

�x Calle El Mirador, entre los PK 0+240 y 0+260, en las inmediaciones de la avenida Kansas City 

con la glorieta Diputado Manuel Barrios, confluye perpendicularmente en la avenida a la altura 

del Centro Comercial El Mirador de Santa Justa. Es una vía de doble sentido con zona de 

aparcamiento junto al acerado sur.  
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Vista general calle El Mirador, perpendicular a avenida Kansas City, sentido Santa Justa.  

Sentido San Bernardo 

�x Calle Céfiro, PK 0+255, en las inmediaciones de la avenida Kansas City con la glorieta Diputado 

Manuel Barrios, confluye perpendicularmente en la avenida a la altura del edificio Pórtico.  

 

Confluencia de la calle Céfiro con avenida Kansas City, sentido Santa Justa.  

La glorieta Diputado Manuel Barrios se encuentra en la intersección de las avenidas Kansas City y José 

Laguillo, el vial de acceso a la Estación de Santa Justa y las calles Concejal Francisco Ballesteros y 

Pablo Picasso. La calzada tiene 4 carriles de circulación.   

 

Sección tipo estado actual en el P.K. 0+369,00; glorieta Diputado Manuel Barrios. 

La glorieta se encuentra en la mayor parte de su superficie ajardinada, a excepción de una estrecha  

franja anular pavimentada que la encinta en su límite con la calzada. En la glorieta se disponen varias 

especies vegetales, entre los que cabe destacar el ejemplar de gran porte, laurel de india, que es el 

centro de toda la composición vegetal. Completan esta composición una escultura en acero corten y 

otra escultura con letras corpóreas con el nombre de la ciudad de Sevilla.  

Esta glorieta está inventariada dentro de  los parques, jardines y zonas verdes de Sevilla, en la tipología, 

glorietas y rotondas, con la denominación de “Glorieta de Santa Justa”, según la información disponible 

en la web del Servicio de Parques y Jardines (fuente: https://www.sevilla.org/servicios/medio-ambiente-

parques-jardines/parques/glorietas-y-rotondas/glorieta-de-santa-justa/glorieta-de-santa-justa) 

 

Vista general  estado actual  de la glorieta Diputado Manuel Barrios y entorno. 

En el caso de la avenida José Laguillo, se trata igualmente de una vía de calzadas separadas por una 

mediana de 2 m de ancho, con tres carriles de circulación por sentido que incluyen sendos carriles 

reservados para bus-taxi-moto-coche eléctrico. No se disponen carriles bici a lo largo de este tramo, 

únicamente el cruce del carril bici procedente de la Estación de Santa Justa en dirección hacia la calle 

Pablo Picasso y la avenida Kansas City. El acerado está completamente pavimentado, pero no se 

dispone sobre él de arbolado. Este acerado tiene un ancho variable en el sentido San Bernardo y un 

ancho de 2,15 m en el sentido centro. La mediana combina zonas ajardinadas y pavimentadas. La 

presencia de vegetación en esta avenida se reduce a un parterre ajardinado, que ocupa algunos tramos 

de la mediana y a otro existente junto al acerado de la avenida más próximo a la Estación de Santa 

Justa. No hay incorporaciones de otras vías de circulación. 

 

Sección tipo estado actual en el P.K. 0+514,00 de la Avenida José Laguillo y plataforma contigua.  
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Vista general estado actual de la avenida José Laguillo, 
sentido centro histórico. 

Vista general  estado actual  de la avenida José Laguillo, 
sentido San Bernardo.  

El tramo de la avenida José Laguillo objeto del presente proyecto se caracteriza por un acusado 

desnivel topográfico en la zona sobre la que se ubica la Estación de Santa Justa, con respecto a las 

dos avenidas que la circundan: Kansas City y Pablo Iglesias, motivado por que la avenida discurre 

parcialmente sobre la estructura del soterramiento de la playa de vías de la estación ferroviaria de Santa 

Justa.  

 

Finalmente, cabe distinguir una tercera zona dentro del ámbito de actuación del proyecto, que es la 

correspondiente al espacio urbano entre la avenida José Laguillo y las inmediaciones del edificio de la 

Estación de Santa Justa, en concreto entre dicha avenida y el aparcamiento en superficie regulado 

(empresa SABA), previo al edificio de la estación. Este espacio pertenece al Área de Reforma Interior 

ARI-DSP-02 “Santa Justa” y su estructura de la propiedad está conformada por ADIF y el Ayuntamiento 

de Sevilla.  

 

Vista aérea del espacio urbano en el entorno de la Estación de Santa Justa y playa de vías  

A diferencia de las avenidas anteriormente descritas, con su carácter lineal y canalizador del tráfico, se 

trata en este caso de un espacio con la funcionalidad de organizar los flujos de tráfico rodado privado 

y público con origen y destino en la Estación de Santa Justa. También proporciona un itinerario peatonal 

de conexión entre la avenida José Laguillo y la propia estación. Este espacio urbano se describe en el 

siguiente apartado.  
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2.2. URBANIZACIÓN ENTORNO ESTACIÓN DE SANTA JUSTA 

Los terrenos existentes en el entorno de la Estación de Santa Justa definido por los límites de las 

avenidas Kansas City, José Laguillo y Pablo Iglesias se encuadra dentro del área de reforma interior 

ARI_DSP-02 “Santa Justa” y su tramitación urbanística se ha realizado mediante la figura de un Plan 

Especial de Área de Reforma Interior (PERI). Se trata de unos terrenos de 118.468 m2 de extensión 

calificados por el PGOU vigente como suelo urbano no consolidado.  

El objetivo principal de este PERI es mejorar el entorno de Santa justa, desde su conexión con la ciudad, 

mejorando la intercomunicación con otros medios de transportes y revitalizar el entorno inmediato de 

la estación con una propuesta que combine uso residencial, terciario y la incorporación de nuevas zonas 

verdes. 

El Plan Especial de Reforma Interior ARI-DSP-02 “Santa Justa” fue redactado en mayo 2019 y cuenta 

con fecha de Aprobación provisional del pleno municipal del Ayuntamiento de Sevilla de 8 de julio de 

2022 y Aprobación definitiva del 16 de febrero 2023 (BOP nº57 11/03/2023). 

Dicho Plan plantea una reordenación del área mencionada partiendo de la preexistencia de la Estación 

de Santa Justa, construida para la Expo´92, como elemento singular, que es el elemento sobre el que 

se articula el espacio libre público para el flujo de peatones y vehículos, así como la edificación 

perimetral de la estación, que albergará usos terciarios, residenciales y de equipamientos.  

Esta nueva ordenación parte de la creación de un espacio urbano que ponga en comunicación la 

estación con la ciudad. Se trata de un espacio concebido como puerta de entrada de una buena parte 

de visitantes a Sevilla.  

Gracias a una reordenación de los accesos motorizados, por los que se segrega el tráfico público del 

privado, se crea un gran espacio libre que partiendo del espacio bajo marquesina de la estación se 

prolonga hacia la avenida José Laguillo.  

Este Plan Especial recoge en su ordenación la futura plataforma reservada del Metro Ligero del centro 

de Sevilla, de forma compatible con el Plan Especial de Plataforma Reservada “Metro ligero en 

superficie del centro de Sevilla San-Bernardo-Santa Justa”. Este Plan Especial cuenta con aprobación 

definitiva, en sesión celebrada el 20 de febrero de 2020. En la siguiente imagen se muestra la 

calificación y usos previstos dentro del Plan Especial de Reforma Interior ARI-DSP-02 “Santa Justa”, 

en la que se puede ver la plataforma reservada del metro ligero en el entorno de la Estación de Santa 

Justa y el carril bici previsto en su frente hacia la avenida José Laguillo.  

 

Extracto Plano de Ordenación O-001 Calificación y Usos del entorno de Santa Justa. (Fuente: Plan Especial de Reforma Interior ARI_DSP-
02 “Santa Justa”) 

El ámbito del presente proyecto comprende, en su totalidad, los siguientes terrenos más próximos a la 

avenida José Laguillo: acerados del EL-2 (Espacio Libre de Dominio y Uso Público) y TI-IT (Transporte 

e Infraestructuras-Intercambiador de Transporte) y el espacio libre asociado al viario.  

Como descripción general, este espacio está conformado actualmente por viales interiores de 

circulación que separan el tráfico privado del público, y acceso a zonas de aparcamiento, espacios con 

diferentes grados de urbanización y ocupación, acerados y zonas de aparcamiento en superficie para 

vehículos motorizados, bicicletas y patinetes eléctricos.  
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Configuración de espacios en el entorno de la Estación de Santa Justa  

Por un lado, la zona comprendida entre la avenida José Laguillo y los viales interiores, que en la mayor 

parte de su superficie se encuentra con acabado terrizo, limitándose las zonas pavimentadas a dos 

grandes bolsas de aparcamiento y a una amplia explanada que forma parte del itinerario peatonal para 

la conexión de las paradas de autobuses en avenida José Laguillo con la Estación de Santa Justa. En 

ambos márgenes de ese vial interior de circulación, con dos carriles y un único sentido de circulación, 

también se disponen zonas de aparcamiento.  

A este vial interior se accede desde la glorieta Julián Besteiro, fuera del ámbito del proyecto, y permite 

la conexión desde el oeste de la ciudad de Sevilla a la estación, además del acceso a zonas de 

aparcamiento.   

  

Vista general vial interior de circulación en el entorno de la 
Estación de Santa Justa  

Vista general acerado entre las paradas de autobuses en 
avenida José Laguillo y los viales interiores de circulación 

en el entorno de la Estación de Santa Justa  

 

Vista general bolsa de aparcamiento (Sur) en el entorno de la Estación de Santa Justa  

Por otro lado, el espacio contiguo a los viales interiores, hacia el edifico de la Estación de Santa Justa, 

que es un bulevar completamente pavimentado para uso peatonal, de bicicletas y patinetes. El elemento 

más característico de este espacio es que tiene parte de su superficie semicubierta por una doble 

pérgola tipo Expo´92. Bajo la misma, en su ramal norte, discurre el carril bici de doble sentido de 

circulación que viene de la avenida Kansas City. En este espacio se disponen también aparcamientos 

públicos para bicicletas y patinetes.  
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Vista general zona con pérgola tipo Expo´92 en las inmediaciones de la Estación de Santa Justa  

El bordillo delimitador de este bulevar peatonal del lado de la estación con el aparcamiento en superficie 

regulado (empresa SABA) es el límite del ámbito de actuación del presente proyecto.  

 

Vista general del límite del ámbito del proyecto en las inmediaciones de la Estación de Santa Justa. 

En la imagen siguiente se muestra la sección tipo estado actual en el PK 0+514,00 de parte del entorno 

urbano de la Estación de Santa Justa. El espacio entre el acerado de la avenida José Laguillo y la 

calzada próxima al bulevar es el ocupado parcialmente en la actualidad por el acerado de conexión con 

la estación y bolsas de aparcamiento en superficie.  

 

Sección tipo estado actual en el P.K. 0+514,00 de parte del espacio urbano previo al edificio de la Estación de Santa Justa.  

2.3. CARRILES RESERVADOS 

En el ámbito del proyecto existen, en ambos sentidos de las avenidas Kansas City y José Laguillo, 

carriles reservados para bus-taxi-moto, coche eléctrico. Estos carriles están delimitados con las 

correspondientes marcas viales y señalización horizontal, además de señalización vertical en todos los 

casos, a excepción del inicio del carril en la intersección de la avenida Kansas City con calle Luis 

Montoto y en la intersección de dicha avenida con la glorieta Diputado Manuel Barrios.  

Únicamente en los carriles junto a dicha glorieta y en los tramos de incorporación de otras vías de 

circulación, estos carriles pierden su carácter reservado permitiendo la circulación de todo el tráfico 

rodado sin distinción. En el caso de la avenida José Laguillo dado que no hay incorporación de vías de 

circulación, el carril reservado tiene continuidad a lo largo de la misma.  

 

Vista general de carriles reservados para bus-taxi-v. eléctrico  en avenida José Laguillo, ambos sentidos  

 

Vista general de carriles reservados para bus-taxi-v. eléctrico en avenida Kansas City, sentido San Bernardo, a la altura de la calle Céfiro 
(izquierda) y sentido Santa Justa, a la altura de la calle El Mirador (derecha)  
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2.4. LÍNEAS DE AUTOBUSES 

Se han identificado un total de 12 líneas de autobuses con parte de su itinerario, y en algunos casos 

paradas, dentro del ámbito del presente proyecto. A excepción de la línea 124, que es gestionada por 

el Consorcio Metropolitano de Transportes de Sevilla, todas las demás son gestionadas por TUSSAM.  

El recorrido de estas líneas se realiza principalmente por el carril reservado existente en ambos sentidos 

en los tramos de las avenidas Kansas City y José Laguillo incluidos en el ámbito del presente proyecto.  

A continuación, se describen las líneas identificadas, la empresa de transporte que las gestiona y la 

existencia o no de paradas. No obstante, debe tenerse en cuenta que como consecuencia de las obras 

del tramo San Bernardo-Nervión del Metro Ligero del centro de Sevilla, actualmente en ejecución, la 

situación descrita para las paradas puede sufrir alguna variación. 

�x Línea 21 de TUSSAM, que discurre entre Estación de Autobuses Plaza de Armas y Polígono 

San Pablo, con paradas en las avenidas Kansas City (nº 483, sentido Plaza de Armas) y José 

Laguillo (nº 754, sentido Plaza de Armas y nº 755, sentido San Pablo). En la avenida Kansas 

City se ha identificado otra parada más en el tramo de la avenida entre la calle El Mirador y la 

glorieta Diputado Manuel Barrios.   

�x Línea LS de TUSSAM, que discurre entre Estación de Santa Justa y Bellavista, con parada (nº 

293) en la avenida Kansas City (nº 293).  

�x Línea circular C1 de TUSSAM, circular exterior, con paradas en las avenidas Kansas City (nº 

293) y José Laguillo (nº 755). 

�x Línea 124 del Consorcio Metropolitano de Transporte de Sevilla, entre Sevilla y Carmona, con 

paradas nº 2968 (sentido Carmona) y 2969 (sentido Sevilla) en avenida Kansas City. 

�x Línea 32 de TUSSAM, que discurre entre Plaza del Duque y Polígono Sur, con parada en la 

avenida José Laguillo (nº 754, sentido Plaza del Duque y nº 755, sentido Polígono Sur).  

�x Línea circular C2 de TUSSAM, circular exterior, con parada (nº 754) en la avenida José Laguillo.  

�x Línea A7 de TUSSAM, línea de recorrido circular nocturno, con parada (nº 755)  en la avenida 

José Laguillo  

�x Línea A8 de TUSSAM, línea de recorrido nocturno, que discurre entre Prado de San Sebastián 

y Alcosa, con parada (nº754) en la avenida José laguillo.  

�x Línea 28 de TUSSAM, que discurre entre el Prado de San Sebastián y Parque Alcosa. Su 

recorrido dentro del ámbito del proyecto corresponde a la calle Pablo Picasso, la glorieta 

Diputado Manuel Barrios y la avenida Kansas City en dirección aeropuerto. No tiene paradas 

regulares dentro de los límites del proyecto. 

 

Paradas en Avenida Kansas City para las líneas 21, LS y C1 de autobuses urbanos de TUSSAM. Paradas nº 2968 y 2969  en Avenida 
Kansas City para la línea 124 del Consorcio.  

 

 

Paradas nº 754 y 755 en Avenida José Laguillo para las líneas 21, 32, A7, A8, y C1 y C2 de autobuses urbanos de TUSSAM.  
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Recorrido, ambos sentidos, línea 28 de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del ámbito del proyecto. 
 (Fuente: elaboración propia a partir de planos de líneas de TUSSAM) 

�x Línea EA de TUSSAM, aeropuerto, que discurre entre la Estación de Autobuses de Plaza de 

Armas y el Aeropuerto de Sevilla. Su recorrido dentro del ámbito del proyecto corresponde a los 

viales interiores de la explanada previa al edificio de la Estación de Santa Justa, la calle Pablo 

Picasso, la glorieta Diputado Manuel Barrios y la avenida Kansas City en dirección aeropuerto. 

No tiene paradas dentro de los límites del proyecto. 

�x Línea LN de TUSSAM, línea norte, que discurre entre Prado de San Sebastián y Pino Montano. 

Su recorrido dentro del ámbito del proyecto corresponde a los viales interiores de la explanada 

previa al edificio de la Estación de Santa Justa, la calle Pablo Picasso, la glorieta Diputado 

Manuel Barrios y la avenida Kansas City en dirección aeropuerto. No tiene paradas regulares 

dentro de los límites del proyecto, pero sí una parada de refuerzo en los días de salida fútbol del 

cercano Estadio Sánchez-Pizjuán.  

 

Recorrido, ambos sentidos, línea EA de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del ámbito del proyecto. 
 (Fuente: elaboración propia a partir de planos de líneas de TUSSAM) 

 

Parada de refuerzo de la línea 28 de TUSSAM en la avenida Kansas City, sentido Santa Justa.  
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Recorrido, ambos sentidos, línea LN de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del ámbito del proyecto. 
 (Fuente: elaboración propia a partir de planos de líneas de TUSSAM) 

En la avenida Kansas City, sentido San Bernardo, hay actualmente una parada de regulación de 

TUSSAM en las inmediaciones del cruce de la avenida con la calle Céfiro.   

 

Parada de regulación de TUSSAM en la avenida Kansas City, en su cruce con la calle Céfiro, sentido San Bernardo.  

2.5. CARRIL BICI 

Dentro del ámbito del proyecto hay varios tramos de carril bici que conforman un itinerario ciclista 

completo que permite la conexión entre la Estación de Santa Justa y San Bernardo.  

Desde el inicio del trazado, en la confluencia de la avenida Kansas City con la calle Luis Montoto, el 

primer tramo de carril bici se dispone en el acerado sentido San Bernardo a lo largo de esa avenida 

hasta la glorieta Diputado Manuel Barrios. En su recorrido por la avenida tiene un cruce con la calle 

Céfiro a nivel de calzada. Se trata de un carril bici de doble sentido de circulación, encintado por 

bordillos, con acabado superficial de slurry verde y señalización horizontal.  

 

Vista general carril bici de doble sentido de circulación en acerado de avenida Kansas City, sentido San Bernardo.  

A continuación, el carril bici se bifurca en dos direcciones. Por un lado, cruza la avenida Kansas City 

para enlazar, tanto con el siguiente tramo de esta avenida, ya en dirección con la A-4, como con el 

entorno urbano de la Estación de Santa Justa, que acomete por su flanco este.  
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Vista general carril bici de doble sentido de circulación en el cruce de avenida Kansas City.  

Por otro lado, continúa por la esquina de la avenida con la Glorieta Diputado Manuel Barrios hacia la 

calle Concejal Francisco Ballesteros en dirección hacia la Estación de Santa Justa. Una vez cruza esa 

calle, el carril bici continua por el acerado en el que se encuentra el edificio de la Dirección Provincial 

de la Tesorería General de la Seguridad Social. Después, cruza la calle Pablo Picasso y entra a la 

avenida José Laguillo. En el primer semáforo de esta avenida, este carril bici cruza hasta el espacio 

urbano contiguo a la Estación de Santa Justa, que acomete por el oeste. 

 

Disposición de carilles bici en el ámbito del proyecto, tramo Avenida Kansas City-Glorieta Diputado Manuel Barrios.  

Actualmente, el carril bici en el entorno del hotel ubicado 

en la esquina de avenida Kansas City con calle Concejal 

Francisco Ballesteros se encuentra desviado por la 

calzada debido a al cajón de obras existente que ocupa 

parcialmente el acerado. Este hotel está siendo objeto 

actualmente de obras de remodelación.  

En el entorno urbano de la Estación de Santa Justa 

contiguo a la avenida José Laguillo, confluyen los carriles bici provenientes de los dos tramos de la 

avenida Kansas City y el que discurre por la calle Pablo Picasso. En este recorrido el carril bici contiene 

varios cruces a nivel de calzada hasta llegar al bulevar peatonal con pérgolas tipo Expo´92, bajo las 

que discurre cruzando todo el frente de la estación de Santa Justa, hasta alcanzar la salida dirección 

avenida Pablo Iglesias.  

 

Disposición de carilles bici en el ámbito del proyecto, tramo Avenida José Laguillo y entorno Estación de Santa Justa.  

 

Vista general carril bici a lo largo del bulevar peatonal en las inmediaciones del edificio de la Estación de Santa Justa.  

2.6. ACCESOS A APARCAMIENTOS PRIVADOS Y EDIFICIOS 

En lo que respecta a la existencia de accesos para el tráfico rodado a aparcamientos privados de 

edificios dentro del ámbito del proyecto sólo se han identificado dos en la Avenida Kansas City, sentido 

Estación de Santa Justa:  
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DOCUMENTO Nº 3.- PPTP 

DOCUMENTO Nº 4.- PRESUPUESTOS 

Mediciones 

Cuadro de Precios Nº 1 

Cuadro de Precios Nº 2 

Presupuestos Parciales 

Resumen de Presupuesto 

DOCUMENTO Nº 5.- ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD 

 

11. CONCLUSIÓN 

El presente proyecto se ha redactado conforme a las disposiciones legales y normativa vigentes de 

aplicación en este tipo de contratos y se estima que define adecuadamente los trabajos propuestos y 

las condiciones de ejecución de los mismos, de acuerdo con las prescripciones que los rigen. 

Por todo ello, considerándolo suficientemente justificado, se eleva al órgano de contratación 

correspondiente para su consideración y aprobación, si procede, tras los trámites reglamentarios. 

Sevilla, octubre de 2024 

 

Por la Empresa Consultora, IDOM Consulting, Engineering, Architecture 

Los Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos 

AUTORES DEL PROYECTO 

 

 

 

 

Fdo.: Miguel Ángel Pineda Molina 

I.C.C.P. (IDOM) NCº16.497 

 

 

 

 

Fdo.: Cristina Ruiz Rodríguez 
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	1. INTRODUCCIÓN, OBJETO DEL ESTUDIO Y ANTECEDENTES
	1.1. OBJETO DEL PROYECTO
	1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS
	1.3. ANTECEDENTES TÉCNICOS

	2. descripción del Estado actual
	2.1. CONFIGURACIÓN GENERAL VIARIO Y DEL ESPACIO URBANO

	3. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO

		2024-11-04T18:05:39+0100
	RUIZ RODRIGUEZ CRISTINA MARIA - 52485572D




