NO:DO

PROYECTO CONSTRUCCION AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

MEMORIA

MEMORIA



PROYECTO CONSTRUCCION

NO:DO

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA

METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

1.

INDICE
INTRODUCCION, OBJETO DEL ESTUDIO Y ANTECEDENTES.....c.coveieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 5
1.1. OBJETO DEL PROYECTO.......ciiiiieteieieteee et etetee ettt es e aeen e, 5
1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS .....coooiiiietieeeeteee e eetee e en e, 5
1.3.  ANTECEDENTES TECNICOS ......coiiitiuiiiieteeeeieteee ettt 6
DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL ......cooiiiiieueeeeeeteeeeeeeteee e ee e en e en s, 6
2.1. CONFIGURACION GENERAL VIARIO Y DEL ESPACIO URBANO..........cccceeveverirrarennne, 7
2.2.  URBANIZACION ENTORNO ESTACION DE SANTA JUSTA ....ocoooievereieeeeeeeeeeeeeenee 11
2.3, CARRILES RESERVADOS ......ccovititiuiietetieeieteee et ettt es ettt sttt 13
2.4, LINEAS DE AUTOBUSES.........coiiiiteiieeeeeteeeee ettt en et een e aean e 14
2.5, CARRIL BICH ..ouiiiiviiieieteeeee ettt ettt ettt ettt n et et se e, 16
2.6. ACCESOS A APARCAMIENTOS PRIVADOS Y EDIFICIOS ......cocooveveveereeeeeeeeeeeenee 17
2.7.  SERVICIO PUBLICO DE RECOGIDA DE RESIDUOS ..........coeovvitieieieieeieieeeeeeiee e 19
2.8.  APARCAMIENTOS PUBLICOS ......coouiiiieiieeeeteeeeeeeetee et en e 20
2.9.  LIMITACIONES AL APARCAMIENTO .....coouiiiiiiiiiieeteeeeteieieee et 23
2.10. PARADAS DEL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS ....ooviieieeeeeeeeeiee e 25
2.11. ARBOLADO EXISTENTE ....c.oiiitiiiieieecee ettt ettt ee et es et n e en et aeen s aeanaeas 25
DESCRIPCION DEL PROYECTO .....ocuiiiiiieiieieteeetetee ettt n st 28
3.1. DESCRIPCION GENERAL .....cocviiitieeeeeeeeeeeee et en e enaes 28
3.2. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA .....coi oottt 37
3.3, GEOLOGIA Y GEOTECNIA......cooiieeeeeeeteeeeeeeee ettt es e s eeee e, 38
3.4, ARQUEOLOGIA ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt et ereeaeeteeee e 39
3.5, PLANEAMIENTO . ....ooiiitieeee ettt ettt esn ettt e et eesen et an e s aeenanas 39

MEMORIA
Péagina 2



PROYECTO CONSTRUCCION i )
METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

NO:DO

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA

3.5.1 Plan General de Ordenacion Urbana de Sevilla...............ccccoeoiiiiiiiis 39 3.13.2 Postes de catenarias y CiMeNtaCiONES ..........uuuuuuummmmmmmmnisssssses e 57
3.5.2 Otras figuras de Plan@amIENTO ..........cccooiiiiiiiieeee s 40 3.13.3  Puesta atierna general ... e 57
3.6, TRAZADO ... 41 3.13.4 Nueva subestacion eléctrica de traccion de Santa Justa..........cccccevvviiivviineennnnn. 57
3.6.1 (DIl gToTd o] 10 [=] I i = V= To [o 1SS 41 700 I F0 St R N o[ =T ox (1 - S SSRRPPPSR 59
3.6.2 Cumplimiento de l0s parametros de diSEM0 ........cccceviiiiiiiiiiiiieieeeee e 42 3.13.4.2 Movimiento de tierras, trabajos previos y demoliCiONes.................evvvevevennnns 59
3.6.3 (1Y 0o o0 [= TN F= 1 1] o o £ 42 3.13.4.3 Cimentacion Y CONENCIONES. ........uuuuueueerereeneennennnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn 60
3.64 Y= Tod e (0] 0 1= TS0 1] o J P 43 R 1 (U od (1] - VPSP SSPP 60
BT P AR A DD AS . e e et a e e e e e e aae 44 N G T O =T ¢ 7= 0 1= ] (0 3 60
3.8. SUPERESTRUCTURA DE VIA ..ottt ettt 45 TG I G I O ¥ o1 =T o = P PRSP 60
3.8.1 Y=o o (0] 0 1= 1S 30 ] o o T 45 3.13.4.7 Sistema de compartimentacion INterior...............ouvvvviieiieieieeeiieeiieeeeeeeeeeeeeeee 60
3.8.2 Tendido de via Proyectado..........cuvuiiiiieiiiieie e 46 3.13.4.8  CarPINEIIAS ..vvvuiiieeeeie et e e e e e e e 61
GRS T YU | 1= TS £ £ U o] (1 = 46 3.13.4.9  COITAJEITAS ceevvtuueei e e e et e et e e e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e et eeaeaeeas 62
3.8.2.2  SUPETESITUCTUIE ..eeetttii ettt e ettt e e e e e enne s 47 3.13.4.10 RevestimientoS Y aCabados. ...........cuuuiiiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiserseeeeeeieeaeereenenee 62
3.9. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAUJE ....coe oottt eeeaea e 50 3.13.5 Canalizacion de instalaciones SET Santa Justa - Metrocentro ..........ccoveeveeuneenn... 62
3.10. URBANIZACION E INTEGRACION URBANA ........cceiiiieeiteeeeeeteeeee ettt a et 52 3.13.6 Interconexion media tension entre subestaciones SET Santa Justa-SET Cocheras.
63

3.11. INTERCAMBIADOR DE SANTA JUSTA ...ttt e e 53
3.13.7 Nueva acometida eléctrica de traccion en la SET de Santa Justa. ...................... 63

3,12, ESTRUCTURAS . ..ttt et e e e e e e et e e e e et s e e e et s e e e et neeeeranneeas 55
3.13.8 Bypass eléctrico SET COChEras. ........ccovviiiiiiiiii e 63

3.12.1 Edificio de Ia SUDESLACION. ..........ccoiiiiiiiiei e 55
3.14. SENALIZACION VIARIA .....ooitieeieeee ettt ettt te et es e e eneenn, 65

I I A W o= £ 1S] (U (ol (U] = o [N - U 55
3.15. SERVICIOS AFECTADOS. ... .ottt a e e e 65

3.12.3  Verificacion del paso inferior eXiSteNnte. ...........cvveiiiiiiiiiiiiieee e 56
3.16. EXPROPIACIONES ... .ottt ettt e e e e e e e e e e e e bbb e e e e e e e e e e nnenees 66

3.12.4 Arquetas y pantallas para reposicion de colector de EMASESA. .........ccccccvvveeeen. 56
3.17. ANALISIS AMBIENTAL.....cooiitiietiieteetete et ettt ettt v st et e et s et ere st eseetesesaens 66

3.13. OBRA CIVIL INSTALACIONES TRANVIARIAS ... 56
4. GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION........ccccoeiieieieieeiececeeieeees 67

3.13.1 Canalizaciones de servicios (multitubulares)............ccoooeeiiiiiiii e 56
5. SEGURIDAD Y SALUD....cuuiiiiiiii ittt e e et s e e e et s e e e et s e e e e ta s e eeeat e eaesanaaeaenes 67
MEMORIA

Pagina 3



PROYECTO CONSTRUCCION

METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

NO:DO

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA

6. PROGRAMACION DE LAS OBRAS Y PLAZO DE EJECUCION........ccocviuiiiieiericecie e 67
6.1. PLAZO DE EJECUCION ....cociiuiitiiteeieeeee ettt ettt te et nsaaean s 67
6.2. PROGRAMACION DE LAS OBRAS ........ociitiieieieiteete ettt sttt are s 67

6.2.1 FASES UE ODF8L.. e s 68
6.2.1.1 Plataforma tranviaria, reurbanizacion e integracion urbana ...............cccoeeee. 68
6.2.1.2 Linea eléctrica de CONEXION. .......cooiiiuuiiiiiiiie et e e 71

7. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS APLICABLE.........c.covctitiitisiesieiett e 71

8. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA ....oiiiieeteeieeeeeee ettt sttt ettt neereeae e 71

9. PRESUPUESTO ...ttt ettt ekt e ekt e e ekttt e e s et e e e ek e e e e e st e e e e s nbbr e e e e aae 72

10. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO .....cuuiiiiiiiiiiieeaiiieea et e s e 73

11, CONCLUSION ..ottt ettt ettt ettt et e st e s e e b e e b e st et e s e b e et e e b e st et e s esseneeaesteseens 78

MEMORIA
Péagina 4



PROYECTO CONSTRUCCION

NO:DO

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA

METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

1. INTRODUCCION, OBJETO DEL ESTUDIO Y ANTECEDENTES

1.1. OBJETO DEL PROYECTO

El presente proyecto de construccion constituye la Gltima etapa de desarrollo de los trabajos para definir
la implantacion del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla del Tramo Centro Nervidn-Estacion

de FFCC de Santa Justa, asi como del Intercambiador intermodal Sta. Justa.

El objetivo del proyecto de construccion es la definicion de manera precisa, a nivel constructivo, de la

actuacion proyectada.

El proyecto se limita a la obra civil comprendida entre Centro Nervion-Estacion de FFCC de Santa Justa

quedando excluidas las instalaciones, que se definen en otro proyecto de construccion complementario.

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Con objeto de ampliar la linea de Metro Ligero, el Ayuntamiento de Sevilla, a través de la Delegacién
de Seguridad, Movilidad y Fiestas Mayores de Sevilla, convoca un concurso para la “Contratacién de
la consultoria y asistencia técnica para la redaccion del Plan Especial y Documento de Evaluacion
Ambiental Estratégica Ordinaria de Plataforma Reservada, tramo San Bernardo-Santa Justa, asi como
del Proyecto de Construccion del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla, tramo San Bernardo
— Centro Nervion.” Dicha licitacion fue resuelta y adjudicada a AYESA, ingenieria y arquitectura, SAU,
siendo firmado el correspondiente contrato el 19 de junio de 2017. El Cédigo de Intervencion es
LA0002175 y el Cédigo del Ayuntamiento de Sevilla es LO1410917.

El 5 de octubre de 2017 se emitid la Resolucién de la Delegacion Territorial de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio de Sevilla, y se admitia la admision de tramite de la solicitud de inicio de la
Evaluacién Ambiental Estratégica formulada por el Ayuntamiento de Sevilla. A partir de ahi, se realizé
la fase de consultas, tras el que se procedio a elaborar el Documento de Alcance del Estudio Ambiental
Estratégico, remitiéndose dicho documento de alcance a la Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento

de Sevilla con fecha de 11 de enero de 2018.

Con fecha 16 de noviembre de 2017 se emite el informe favorable por parte de la Delegacion Territorial
de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Sevilla del Informe sobre el Documento Ambiental
Estratégico del Plan Especial Metro Ligero en superficie del centro de Sevilla tramo San Bernardo Santa
Justa, poniendo de manifiesto que la opcibn mas adecuada desde el punto de vista del Patrimonio

Historico es la primera. En el presente anejo se incluye como apéndice el Informe sobre el documento

ambiental estratégico del plan especial Metro ligero en superficie del centro de Sevilla Tramo San
Bernardo — Santa Justa, en el que se informa favorablemente la solucion adoptada.

Tras la emisién del Informe Técnico, previo a la aprobacion inicial del Plan Especial, se emite el 15 de
marzo de 2018 se emite Informe de Servicio de Planeamiento de la misma Gerencia a la tramitacion
del Plan Especial. Posteriormente, el dia 16 de marzo de 2018, se emite el certificado del secretario
general de la Gerencia Municipal de Urbanismo del Ayuntamiento de Sevilla y la solicitud de los informes

sectoriales pertinentes.

En el BOP n° 84 de fecha 13 de abril de 2018 se publica la resolucion municipal incluyendo también el
correspondiente Estudio Ambiental Estratégico, para que el mismo pueda ser evaluado de acuerdo con

la Legislacion vigente.

Adicionalmente, se cumple al articulo 32 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion
Urbanistica de Andalucia; se recibe la peticion referente al tramite de consultas por parte de la
Confederaciéon Hidrogréafica del Guadalquivir; y se emiten los Informes por parte de la Delegacion

Territorial en Sevilla de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.

Una vez transcurrido el plazo legalmente establecido de un (1) mes para la recepcion de alegaciones,
y una vez analizadas éstas junto con los informes sectoriales mencionados, se emitio la version del
Plan Especial a efectos de su Aprobacién Provisional de acuerdo con lo incluido en el dictamen de la
Aprobacion Inicial del proyecto aprobado por la Junta de Gobierno Local del Ayuntamiento de Seuvilla,
recibiendo dicha aprobacién provisional con fecha 20 de Julio de 2018 en Junta de Gobierno Local del

Ayuntamiento de Sevilla.

A fecha 20 de febrero de 2020, se produce la aprobacion tanto del Plan Especial de la Plataforma
Reservada del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla como de la Evaluaciéon Ambiental

Estratégica Ordinaria por parte del Ayuntamiento de Sevilla en pleno.

Finalmente, con fecha 5 de mayo de 2023, se produce la adjudicacién y con fecha 7 de junio de 2023,
se realiza la firma del contrato de la adjudicacién del Proyecto de Construccién del Metro Ligero en
Superficie del Centro de Sevilla, tramo Centro Nervion — Estacion de Santa Justa e Intercambiador
intermodal de Santa Justa.” Dicha licitacion fue resuelta y adjudicada a IDOM, Consulting,
Engineering, Architecture, SAU.
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1.3. ANTECEDENTES TECNICOS

Para la redaccion del presente Proyecto Constructivo han servido como punto de partida los proyectos

de las fases precedentes de la linea existente de Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla.

En esta linea, en el Anejo n°1 del presente Proyecto, se detallan los proyectos relativos a la construccion
de las fases 1, 2 y 3 del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla, asi como el Plan Especial de

la Plataforma Reservada del Metro Ligero de Sevilla. Tramo San Bernardo — Santa Justa.

La primera fase del Metro Ligero en Superficie del Centro de Sevilla tuvo como objeto implantar el
sistema tranviario entre la Plaza Nueva y el Prado de San Sebastian (1.436 m), discurriendo a través

de la Avenida de la Constitucion, la plaza conocida como Puerta de Jerez y la Calle San Fernando.

La segunda fase del proyecto tuvo como objeto ampliar la infraestructura existente desde el Prado de
San Sebastian hasta San Bernardo (835 m), uno de los principales nodos intermodales de la ciudad
donde confluyen la Linea 1 de Metro, terminales de autobuses urbanos e interurbanos (con servicio a
Dos Hermanas (Montequinto), Alcala de Guadaira, Carmona, Mairena del Alcor y El Viso del Alcor) asi
como, a través de la existente estacion ferroviaria, varias lineas de Cercanias (C-1 Lora del Rio — Utrera,
C-4 Circular Urbana, C-5 Benacazon — Jardines de Hércules) asi como servicios de Media Distancia
(dirigidos principalmente hacia el sur y sureste de Andalucia, con destino principalmente Céadiz y
Malaga).

Ademas, el Plan Especial de la Plataforma Reservada del Metro Ligero de Sevilla persigue el objetivo
de desarrollar la plataforma reservada del futuro Metro Ligero en superficie, tramo San Bernardo —

Santa Justa, de acuerdo con lo previsto en el PGOU de Seuvilla.

En dltimo lugar, la tercera fase del proyecto tuvo como objeto ampliar la infraestructura existente desde
San Bernardo a Luis de Morales (1.148 m), para poder continuar mas adelante, hacia la estacion de

ferrocarriles de Santa Justa., objeto del presente proyecto.

2. DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL

El &mbito de actuacion del proyecto corresponde al tramo centro Nervion-Estacion de Santa Justa del

Metro Ligero del centro de Sevilla, y comprende:

X Avenida Kansas City, el tramo comprendido entre la calle Luis Montoto y la glorieta Diputado
Manuel Barrios. También, el tramo de la calle Mallen contiguo a la avenida, conformado por un

vial de configuracion anular y aparcamientos en sus margenes.

X Avenida José Laguillo, el tramo comprendido entre la glorieta antes mencionada y la glorieta
Julidn Besteiro, sin incluir ésta.

X Espacio urbanizado contiguo a la Avenida José Laguillo, entre la misma y el bulevar peatonal
donde se encuentran las pérgolas tipo Expo’92, incluyendo éstas, dentro de la amplia
explanada contigua a la Estacion de Santa Justa. Este espacio pertenece al Area de Reforma
Interior ARI-DSP-02 “Santa Justa”.

El ambito descrito pertenece a los distritos de San Pablo-Santa Justa y Nervion.

Glorieta Julian Besteiro ESTACION DE
SANTA JUSTA &
&
e
{\\b’
&
e, v
K
e,
J‘e;(
6y,
Yo
Glorieta Diputado
Manuel Barrios
e,
%,
%
%
%,
%-o_
K

DISTRITO NERVION I

DISTRITO SAN PABLO-SANTA JUSTA

Ambito del proyecto y distritos de la ciudad de Sevilla

(Fuente: elaboracién propia a partir de https://sig.urbanismosevilla.org/VisorGis/geoSevilla.asp?Layers=IDES&Selected=01)

Es una zona urbana plenamente consolidada, especialmente en el caso de la avenida Kansas City,
donde predominan extensas zonas residenciales y la actividad comercial de proximidad, asi como de
restauracion, con la excepcion del Centro Comercial ElI Mirador de Santa Justa, en la interseccion de la
avenida Kansas City con la glorieta Diputado Manuel Barrios, y el Hotel Only you en el edificio Pértico,
ubicado entre las calles Concejal Francisco Ballesteros y Céfiro. Ambos inmuebles estan siendo
actualmente objeto de remodelacion y los acerados contiguos se encuentran parcialmente ocupados

por cajones de obras.
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En cuanto a equipamientos y servicios publicos, cabe destacar, por un lado, la propia Estacion de Santa
Justa, y, por otro lado, la Direccidn Provincial de la Tesoreria General de la Seguridad Social, asi como
el edificio conjunto de la Consejeria de Fomento, Vivienda y Rehabilitacion de la Junta de Andalucia y
de la Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia, en las proximidades del ambito de actuacion,

la calle Pablo Picasso.

En el caso de la Avenida José Laguillo, el tramo comprendido en el presente proyecto, a diferencia de
la avenida Kansas City, no hay zonas residenciales y se caracteriza por la existencia de equipamientos
publicos e infraestructuras, como es el caso de la Estacion de Santa Justa y su entorno, el parking

publico Santa Justa-Pablo Picasso y los Jardines de la Calzada.

Se describen a continuacién los principales elementos que se han identificado en el ambito del proyecto,
que se recogen graficamente en el Anejo n° 3inventario Estado Actual. Por otro lado, en el Anejo n°® 2
se incluye un reportaje fotografico de los viales por los que discurrira la futura plataforma tranviaria y

los ambitos de implantacion de las paradas.

2.1. CONFIGURACION GENERAL VIARIO Y DEL ESPACIO URBANO

Dentro del ambito del proyecto, cabe distinguir, las avenidas Kansas City y José Laguillo que
constituyen vias principales para la canalizacion y distribucion del trafico rodado publico y privado hacia
el interior de los distritos a los que pertenecen: San Pablo-Santa Justa y Nervion. Al mismo tiempo, son
importantes itinerarios para el trafico rodado en el interior de la ciudad, como lo demuestra que ambas
avenidas formen parte del recorrido de las lineas circulares de TUSSAM. Y finalmente, también son
corredores para el trafico de salida/entrada de la ciudad hacia/desde el aeropuerto y la autovia A-4

Cérdoba-Madrid, con la que conecta la avenida Kansas City, asi como para el trafico con origen/destino

de las comarcas sevillanas de Carmona y Ecija, dentro del area de influencia del &ambito del proyecto.

Vista general del tramo de Avenida Kansas City objeto del presente proyecto.

Calzadas separadas por una mediana pavimentada de reducido ancho, con tres carriles de circulacion
por sentido que incluyen sendos carriles reservados para bus-taxi-moto-coche eléctrico, acerados
completamente pavimentados (distintos acabados) con ancho variable, alineaciones de arboles, carriles
bici a nivel de acerado (sentido centro) que dan continuidad a itinerarios ciclistas en la zona, paradas
de autobuses urbanos e interurbanos, paradas de taxis, aparcamientos para bicicletas, aparcamientos
para patinetes, quioscos, buzones de correos, contenedores comunitarios para la recogida de residuos,
semaforos, alumbrado publico, numerosos registros de servicios urbanos, sefiales de trafico e
informativas y un variado mobiliario urbano (bolardos, separadores, bancos, tétems informativos y

publicitarios, maceteros, etc) completan la descripcion general de la avenida Kansas City.

SECCION 1-1 ESTADO ACTUAL
AVDA. KANSAS CITY (P.K. 0+073,00)
ESCALA 17150

ERIEIEIne

20NA
AJARDINADA
y

Var. (14.65m)
ACERADC

i i

100 930 200

ver. (5.86)

.40

=t t

CALZADA IEDIANA CaLzADA APARCAIUENTO ACERADO
‘CoRDON

APARCA) IIENTO EXISTENTE
CALLE BALLEN AVDA. DE KANSAS CITY

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+073,00 de la Avenida Kansas City, en las inmediaciones de la zona de aparcamiento de la calle

Mallen

(Fuente: elaboracion propia)

SECCION 2-2 ESTADO ACTUAL oy
AVDA. KANSAS CITY (P.K. 0+162,000) AN
ESCALA 1/150 it } X

EDIFICIOS

EXISTENTE

7.30 ‘ 2.60 ‘ 9.55 .50 550 % 2.50

f d J B o
ACERADOC ac CALZADA CALZADA ACERADO 0,35 ACERADC
INTERIOR

BOLSA DE APARCALIENTO @ L
7

AVDA. DE KANSAS CITY

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+162,00 de la Avenida Kansas City. (Fuente: elaboracion propia)

MEMORIA
Pagina 7



NO;\DO

PROYECTO CONSTRUCCION i ) AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
METRO LIGERO EN SUPERFICIE DEL CENTRO DE SEVILLA: TRAMO CENTRO NERVION-ESTACION SANTA JUSTA E INTERCAMBIADOR INTERMODAL DE SANTA JUSTA. OBRA CIVIL

En el tramo de la avenida Kansas City objeto del presente proyecto confluyen las siguientes vias de

circulacion:

Sentido Santa Justa

X Ramal desde la avenida, entre los PK 0+090 y 0+100, para conexion del vial interior y zona de
aparcamiento privado en superficie, entre los nimeros 8 y 10 de dicha avenida, junto al Bar
San Pablo. En este ramal confluye también una via de servicio de acceso a bomberos.

Ramal perpendicular a la avenida Kansas City para acceso a via y zona de aparcamiento privados en superficie, sensi@do Santa J

x Calle El Mirador, entre los PK 0+240 y 0+260, en las inmediaciones de la avenida Kansas City
con la glorieta Diputado Manuel Barrios, confluye perpendicularmente en la avenida a la altura
del Centro Comercial ElI Mirador de Santa Justa. Es una via de doble sentido con zona de

aparcamiento junto al acerado sur.

Estado actual urbanizaciéon en Avenida Kansas City, sentido Santa Justa.
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Vista general calle EI Mirador, perpendicular a avenida Kansas City, sentido Santa Justa.

Sentido San Bernardo

x Calle Céfiro, PK 0+255, en las inmediaciones de la avenida Kansas City con la glorieta Diputado

Manuel Barrios, confluye perpendicularmente en la avenida a la altura del edificio Pértico.

\

Confluencia de la calle Céfiro con avenida Kansas City, sentido Santa Justa.

La glorieta Diputado Manuel Barrios se encuentra en la interseccion de las avenidas Kansas City y José
Laguillo, el vial de acceso a la Estacion de Santa Justa y las calles Concejal Francisco Ballesteros y

Pablo Picasso. La calzada tiene 4 carriles de circulacion.

SECCION 3-3 ESTADO ACTUAL
GLORIETA DIFUTADO IANUEL BARRIOS

PK. 0+349,000

ESCALL 1/300

_ esssovederescary

630 3 50 250
EELL o= TATRDA [EUATRO CATRIE e IO TARADOR TALTAITA, TSE CARRLES]

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+369,00; glorieta Diputado Manuel Barrios.

La glorieta se encuentra en la mayor parte de su superficie ajardinada, a excepcién de una estrecha
franja anular pavimentada que la encinta en su limite con la calzada. En la glorieta se disponen varias
especies vegetales, entre los que cabe destacar el ejemplar de gran porte, laurel de india, que es el
centro de toda la composicién vegetal. Completan esta composicion una escultura en acero corten y
otra escultura con letras corpéreas con el nombre de la ciudad de Seuvilla.

Esta glorieta esta inventariada dentro de los parques, jardines y zonas verdes de Sevilla, en la tipologia,
glorietas y rotondas, con la denominacion de “Glorieta de Santa Justa”, segun la informacion disponible

en la web del Servicio de Parques y Jardines (fuente: https://www.sevilla.org/servicios/medio-ambiente-

parques-jardines/parques/glorietas-y-rotondas/glorieta-de-santa-justa/glorieta-de-santa-justa)

Vista general estado actual de la glorieta Diputado Manuel Barrios y entorno.

En el caso de la avenida José Laguillo, se trata igualmente de una via de calzadas separadas por una
mediana de 2 m de ancho, con tres carriles de circulacion por sentido que incluyen sendos carriles
reservados para bus-taxi-moto-coche eléctrico. No se disponen carriles bici a lo largo de este tramo,
Unicamente el cruce del carril bici procedente de la Estacion de Santa Justa en direccion hacia la calle
Pablo Picasso y la avenida Kansas City. El acerado esta completamente pavimentado, pero no se
dispone sobre él de arbolado. Este acerado tiene un ancho variable en el sentido San Bernardo y un
ancho de 2,15 m en el sentido centro. La mediana combina zonas ajardinadas y pavimentadas. La
presencia de vegetacion en esta avenida se reduce a un parterre ajardinado, que ocupa algunos tramos
de la mediana y a otro existente junto al acerado de la avenida mas proximo a la Estacion de Santa
Justa. No hay incorporaciones de otras vias de circulacion.
SECCION 4-4 ESTADO ACTUAL

ESTACION DE SANTA JUSTA

P.K. 0+514,000
ESCALA 1/300

2,15 25,42

Var. [460] 200 2 ‘
AICERADC PLATAFORIMA DE HORMIGON V]

00 9.00
ACERADO ' CALZADA "IMEDIANA CALIADA

AVENIDA DE JOSE (AGUILLO

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+514,00 de la Avenida José Laguillo y plataforma contigua.
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Vista general estado actual de la avenida José Lagu

Vista general estado actual de la avenida José Laguillo, sentido San Bernardo.

sentido centro histoérico.

El tramo de la avenida José Laguillo objeto del presente proyecto se caracteriza por un acusado
desnivel topogréfico en la zona sobre la que se ubica la Estacion de Santa Justa, con respecto a las
dos avenidas que la circundan: Kansas City y Pablo Iglesias, motivado por que la avenida discurre
parcialmente sobre la estructura del soterramiento de la playa de vias de la estacion ferroviaria de Santa

Justa.

Finalmente, cabe distinguir una tercera zona dentro del ambito de actuacion del proyecto, que es la
correspondiente al espacio urbano entre la avenida José Laguillo y las inmediaciones del edificio de la
Estacién de Santa Justa, en concreto entre dicha avenida y el aparcamiento en superficie regulado
(empresa SABA), previo al edificio de la estacion. Este espacio pertenece al Area de Reforma Interior
ARI-DSP-02 “Santa Justa” y su estructura de la propiedad esta conformada por ADIF y el Ayuntamiento

de Sevilla.

Vista aérea del espacio urbano en el entorno de la Estacion de Santa Justa y playa de vias

A diferencia de las avenidas anteriormente descritas, con su cardcter lineal y canalizador del tréfico, se
trata en este caso de un espacio con la funcionalidad de organizar los flujos de trafico rodado privado
y publico con origen y destino en la Estacion de Santa Justa. También proporciona un itinerario peatonal
de conexién entre la avenida José Laguillo y la propia estacion. Este espacio urbano se describe en el
siguiente apartado.
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2.2. URBANIZACION ENTORNO ESTACION DE SANTA JUSTA

Los terrenos existentes en el entorno de la Estacién de Santa Justa definido por los limites de las
avenidas Kansas City, José Laguillo y Pablo Iglesias se encuadra dentro del area de reforma interior
ARI_DSP-02 “Santa Justa” y su tramitacion urbanistica se ha realizado mediante la figura de un Plan
Especial de Area de Reforma Interior (PERI). Se trata de unos terrenos de 118.468 m? de extension

calificados por el PGOU vigente como suelo urbano no consolidado.

El objetivo principal de este PERI es mejorar el entorno de Santa justa, desde su conexion con la ciudad,
mejorando la intercomunicacion con otros medios de transportes y revitalizar el entorno inmediato de
la estacion con una propuesta que combine uso residencial, terciario y la incorporacion de nuevas zonas

verdes.

El Plan Especial de Reforma Interior ARI-DSP-02 “Santa Justa” fue redactado en mayo 2019 y cuenta
con fecha de Aprobacion provisional del pleno municipal del Ayuntamiento de Sevilla de 8 de julio de
2022 y Aprobacion definitiva del 16 de febrero 2023 (BOP n°57 11/03/2023).

Dicho Plan plantea una reordenacion del area mencionada partiendo de la preexistencia de la Estacion
de Santa Justa, construida para la Expo 92, como elemento singular, que es el elemento sobre el que
se articula el espacio libre publico para el flujo de peatones y vehiculos, asi como la edificacion

perimetral de la estacién, que albergara usos terciarios, residenciales y de equipamientos.

Esta nueva ordenacion parte de la creacion de un espacio urbano que ponga en comunicacién la
estacion con la ciudad. Se trata de un espacio concebido como puerta de entrada de una buena parte

de visitantes a Sevilla.

Gracias a una reordenacion de los accesos motorizados, por los que se segrega el trafico puablico del
privado, se crea un gran espacio libre que partiendo del espacio bajo marquesina de la estacion se

prolonga hacia la avenida José Laguillo.

Este Plan Especial recoge en su ordenacion la futura plataforma reservada del Metro Ligero del centro
de Sevilla, de forma compatible con el Plan Especial de Plataforma Reservada “Metro ligero en
superficie del centro de Sevilla San-Bernardo-Santa Justa”. Este Plan Especial cuenta con aprobacion
definitiva, en sesién celebrada el 20 de febrero de 2020. En la siguiente imagen se muestra la
calificacion y usos previstos dentro del Plan Especial de Reforma Interior ARI-DSP-02 “Santa Justa”,
en la que se puede ver la plataforma reservada del metro ligero en el entorno de la Estacion de Santa
Justa y el carril bici previsto en su frente hacia la avenida José Laguillo.

'.’.lﬁ"'\\‘\'\. a2 T WON o f

2 [ ssrviciosTeRclAtos — 2700m2

[ RESIDENCIAL PLURIFAMILIAR 16,756 m2

[ TRANSFORTE E INFRAESTRUCTURAS 30583 m2
Ferroviania

[ TRANSFORTE E INFRAESTRUCTURAS 3000 m2

; Intercambisdor dé transportes
[ EsPACIO LIBRE DE DOMINIO ¥ USO PUBLICO 12177 m2
=
4
(0[] ESPACIO LIBRE ASOCIADO AL VARID 1.523m2

E I:l EQUIPAMIENTD = 5.1.P.5 221 m2
:

F VIARID A8 805 m2

=

=

TOTAL AWBITC ARI-DEP-02 SANTA JUSTA= 118458 m2

_ - AFECCIONES FERROVIARIAS
g _/"//’:‘ p— LiNEA LIMITE DE LA EDIFICACION
' ' e ZONA DE PROTECCION

ZONA DE DOMINIO PUBLICO

SISTEMA GENERAL FERROVIARIO

Aty )|

TUNEL FERROVIARIO
PLATAFORMA RESERVADA METRO LIGERO
BICICARRIL

AMBITO ARI-DSP-02 SANTA JUSTA

Extracto Plano de Ordenacior001 Calificacion y Usos del entorno de Santa Justa. (Fuente: Plan Especial de Reforma Interier ARI_DSP

02 “Santa Justa”)

El ambito del presente proyecto comprende, en su totalidad, los siguientes terrenos mas proximos a la
avenida José Laguillo: acerados del EL-2 (Espacio Libre de Dominio y Uso Publico) y TI-IT (Transporte

e Infraestructuras-Intercambiador de Transporte) y el espacio libre asociado al viario.

Como descripcién general, este espacio est4d conformado actualmente por viales interiores de
circulacion que separan el trafico privado del publico, y acceso a zonas de aparcamiento, espacios con
diferentes grados de urbanizacién y ocupacién, acerados y zonas de aparcamiento en superficie para

vehiculos motorizados, bicicletas y patinetes eléctricos.
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Vista general acerado entre las paradas de autobuses
Vista general vial interior de circulacién en el entorno de lavenida José Laguillo y los viales interiores de circulacion
Estacion de Santa Justa en el entorno de la Estacion de Santa Justa

Configuracion de espacios en el entorno de la Estacion de Santa Justa

Por un lado, la zona comprendida entre la avenida José Laguillo y los viales interiores, que en la mayor
parte de su superficie se encuentra con acabado terrizo, limitAndose las zonas pavimentadas a dos
grandes bolsas de aparcamiento y a una amplia explanada que forma parte del itinerario peatonal para
la conexion de las paradas de autobuses en avenida José Laguillo con la Estacion de Santa Justa. En

ambos margenes de ese vial interior de circulacion, con dos carriles y un unico sentido de circulacion,

también se disponen zonas de aparcamiento.

A este vial interior se accede desde la glorieta Julian Besteiro, fuera del ambito del proyecto, y permite Vista general bolsa de aparcamiento (Sur) en el entorno de la Estacion de Santa Justa

la conexion desde el oeste de la ciudad de Sevilla a la estacion, ademas del acceso a zonas de

aparcamiento. Por otro lado, el espacio contiguo a los viales interiores, hacia el edifico de la Estacion de Santa Justa,
gue es un bulevar completamente pavimentado para uso peatonal, de bicicletas y patinetes. El elemento
ma&s caracteristico de este espacio es que tiene parte de su superficie semicubierta por una doble
pérgola tipo Expo’92. Bajo la misma, en su ramal norte, discurre el carril bici de doble sentido de
circulacion que viene de la avenida Kansas City. En este espacio se disponen también aparcamientos
publicos para bicicletas y patinetes.
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2.3. CARRILES RESERVADOS

En el &mbito del proyecto existen, en ambos sentidos de las avenidas Kansas City y José Laguillo,
carriles reservados para bus-taxi-moto, coche eléctrico. Estos carriles estan delimitados con las
correspondientes marcas viales y sefializacion horizontal, ademas de sefializacion vertical en todos los
casos, a excepcion del inicio del carril en la interseccion de la avenida Kansas City con calle Luis
Montoto y en la interseccion de dicha avenida con la glorieta Diputado Manuel Barrios.

Unicamente en los carriles junto a dicha glorieta y en los tramos de incorporacion de otras vias de

circulacion, estos carriles pierden su caracter reservado permitiendo la circulacion de todo el trafico

Vista general zona con pérgola tipo Expo’92 en las inmediaciones de la Estacién de Santa Justa rodado sin distincion. En el caso de la avenida José Laguillo dado que no hay incorporacion de vias de

) o . _ . circulacion, el carril reservado tiene continuidad a lo largo de la misma.
El bordillo delimitador de este bulevar peatonal del lado de la estacion con el aparcamiento en superficie

regulado (empresa SABA) es el limite del ambito de actuacion del presente proyecto.

Vista general del limite del ambito del proyecto en las inmediaciones de la Estacién de Santa Justa.

En la imagen siguiente se muestra la seccion tipo estado actual en el PK 0+514,00 de parte del entorno
urbano de la Estacion de Santa Justa. El espacio entre el acerado de la avenida José Laguillo y la
calzada préxima al bulevar es el ocupado parcialmente en la actualidad por el acerado de conexion con

la estacion y bolsas de aparcamiento en superficie.

SECCION 4-4 ESTADO ACTUAL
ESTACION DE SANTA JUSTA

P.K, 0+514,000 |
TSCaLA 1130 ;
| Viales y

| acerados

E previos a

| Estacion Santa
1 Justa

Avenida José Laguillo

270

FORTATGRIS BE ORISR e oy T e s Vista general de carriles reservados para-taxsv. eléctrico en avenida Kansas City, sentido San Bernardo, a la altura de la calle Céfiro
(izquierda) y sentido Santa Justa, a la altura de la calle El Mirador (derecha)

Seccion tipo estado actual en el P.K. 0+514,00 de parte del espacio urbano previo al edificio de la Estacion de Santa Justa.
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2.4. LINEAS DE AUTOBUSES

Se han identificado un total de 12 lineas de autobuses con parte de su itinerario, y en algunos casos
paradas, dentro del &mbito del presente proyecto. A excepcion de la linea 124, que es gestionada por

el Consorcio Metropolitano de Transportes de Sevilla, todas las demés son gestionadas por TUSSAM.

El recorrido de estas lineas se realiza principalmente por el carril reservado existente en ambos sentidos

en los tramos de las avenidas Kansas City y José Laguillo incluidos en el &mbito del presente proyecto.

A continuacion, se describen las lineas identificadas, la empresa de transporte que las gestiona y la
existencia o no de paradas. No obstante, debe tenerse en cuenta gue como consecuencia de las obras
del tramo San Bernardo-Nervion del Metro Ligero del centro de Sevilla, actualmente en ejecucion, la

situacion descrita para las paradas puede sufrir alguna variacion.

X Linea 21 de TUSSAM, que discurre entre Estacion de Autobuses Plaza de Armas y Poligono
San Pablo, con paradas en las avenidas Kansas City (n° 483, sentido Plaza de Armas) y José
Laguillo (n° 754, sentido Plaza de Armas y n°® 755, sentido San Pablo). En la avenida Kansas
City se ha identificado otra parada mas en el tramo de la avenida entre la calle EI Mirador y la

glorieta Diputado Manuel Barrios.

x Linea LS de TUSSAM, que discurre entre Estacion de Santa Justa y Bellavista, con parada (n°
293) en la avenida Kansas City (n° 293).

X Linea circular C1 de TUSSAM, circular exterior, con paradas en las avenidas Kansas City (n°
293) y José Laguillo (n° 755).

X Linea 124 del Consorcio Metropolitano de Transporte de Sevilla, entre Sevilla y Carmona, con

paradas n°® 2968 (sentido Carmona) y 2969 (sentido Sevilla) en avenida Kansas City.

x Linea 32 de TUSSAM, que discurre entre Plaza del Duque y Poligono Sur, con parada en la
avenida José Laguillo (n° 754, sentido Plaza del Duque y n°® 755, sentido Poligono Sur).

X Linea circular C2 de TUSSAM, circular exterior, con parada (n° 754) en la avenida José Laguillo.

X Linea A7 de TUSSAM, linea de recorrido circular nocturno, con parada (n° 755) en la avenida

José Laguillo

X Linea A8 de TUSSAM, linea de recorrido nocturno, que discurre entre Prado de San Sebastian

y Alcosa, con parada (n°754) en la avenida José laguillo.

x Linea 28 de TUSSAM, que discurre entre el Prado de San Sebastian y Parque Alcosa. Su

recorrido dentro del ambito del proyecto corresponde a la calle Pablo Picasso, la glorieta

Diputado Manuel Barrios y la avenida Kansas City en direccion aeropuerto. No tiene paradas

regulares dentro de los limites del proyecto.

I 3 PORTICO DE SEVILLA|
‘ o et el o
' [ PARADA ne293 TUSSAM | f 1 :
I - T ]
A N — !
- [ e T
] |
g LS C1 12 P :
@ 2932969 R w e
NN A S :
124] —-—
I
——
——
—
—— [12a] - —
NAANAZ Avenida Kansas City
ERANANA
2063433 O 3 ® A
e \ (o 21 0
—-—— [rp— - 11} e
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PARADA n2483 TUSSAM; J R —— p—
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Paradas en Avenida Kansas City para las lineas 21, LS y C1 de autobuses urbanos de TUSSAM. Paradas n°® 2968 y 2969 en Avenida

Kansas City para la linea 124 del Consorcio.

PARADA n2755 TUSSAM

21 32|C1 1
e o T e Y g o S A ——
- Y -
Avenida José Laguille :
!
——— | |
& BN o | —
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]
!
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1
SANTA SUSTA |

Paradas n°® 754 y 755 en Avenida José Laguillo para las lineas 21, 32, A7, A8,y C1 y C2 de autobuses urbanos de TUSSAM.
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Recorrido, ambos sentidos, linea 28 de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del &mbito del proyecto. 'E;LL j I | i

(Fuente: elaboracion propia a partir de planos de lineas de TUSSAM) = ! s
Sy i .
- . ., 2. Luig Mon ol - —— =

x Linea EA de TUSSAM, aeropuerto, que discurre entre la Estacion de Autobuses de Plaza de Ly ) — _F,_“:__:n, = 1 [ . .'Ei__['

Armas y el Aeropuerto de Sevilla. Su recorrido dentro del &mbito del proyecto corresponde a los

Recorrido, ambos sentidos, linea EA de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del &mbito del proyecto.

viales interiores de la explanada previa al edificio de la Estacién de Santa Justa, la calle Pablo (Fuente: elaboracion propia a partir de planos de lineas de TUSSAM)

Picasso, la glorieta Diputado Manuel Barrios y la avenida Kansas City en direccion aeropuerto.
No tiene paradas dentro de los limites del proyecto.

X Linea LN de TUSSAM, linea norte, que discurre entre Prado de San Sebastian y Pino Montano.
Su recorrido dentro del ambito del proyecto corresponde a los viales interiores de la explanada
previa al edificio de la Estacién de Santa Justa, la calle Pablo Picasso, la glorieta Diputado
Manuel Barrios y la avenida Kansas City en direccion aeropuerto. No tiene paradas regulares
dentro de los limites del proyecto, pero si una parada de refuerzo en los dias de salida futbol del
cercano Estadio Sanchez-Pizjuan.

Parada de refuerzo de la linea 28 de TUSSAM en la avenida Kansas City, sentido Santa Justa.
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ESTACION DE

2.5. CARRIL BICI

Dentro del &mbito del proyecto hay varios tramos de carril bici que conforman un itinerario ciclista
completo que permite la conexién entre la Estacion de Santa Justa 'y San Bernardo.

Desde el inicio del trazado, en la confluencia de la avenida Kansas City con la calle Luis Montoto, el
primer tramo de carril bici se dispone en el acerado sentido San Bernardo a lo largo de esa avenida
hasta la glorieta Diputado Manuel Barrios. En su recorrido por la avenida tiene un cruce con la calle
Céfiro a nivel de calzada. Se trata de un carril bici de doble sentido de circulacion, encintado por

bordillos, con acabado superficial de slurry verde y sefializacion horizontal.

[ %n‘l — [ '.
af:h oo v o ) ) [ T

Recorrido, ambos sentidos, linea LN de autobuses urbanos de TUSSAM, dentro del ambito del proyecto.
(Fuente: elaboracién propia a partir de planos de lineas de TUSSAM)

. . . ., Vista general carril bici de doble sentido de circulaciéon en acerado de avenida Kansas City, sentido San Bernardo.
En la avenida Kansas City, sentido San Bernardo, hay actualmente una parada de regulacién de 9 Y

. L . .. A continuacion, el carril bici se bifurca en dos direcciones. Por un lado, cruza la avenida Kansas Cit
TUSSAM en las inmediaciones del cruce de la avenida con la calle Céfiro. y
para enlazar, tanto con el siguiente tramo de esta avenida, ya en direccion con la A-4, como con el

entorno urbano de la Estacion de Santa Justa, que acomete por su flanco este.

Bl . o

Parada de regulacién de TUSSAM en la avenida Kansas City, en su cruce con la calle Céfiro, sentido San Bernardo.
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Vista general carril bici de doble sentido de circulacion en el cruce de avenida Kansas City.

Por otro lado, continGa por la esquina de la avenida con la Glorieta Diputado Manuel Barrios hacia la
calle Concejal Francisco Ballesteros en direccion hacia la Estacién de Santa Justa. Una vez cruza esa
calle, el carril bici continua por el acerado en el que se encuentra el edificio de la Direccion Provincial
de la Tesoreria General de la Seguridad Social. Después, cruza la calle Pablo Picasso y entra a la
avenida José Laguillo. En el primer seméforo de esta avenida, este carril bici cruza hasta el espacio

urbano contiguo a la Estacién de Santa Justa, que acomete por el oeste.

| Glorieta Dipuiadn" 1
Manuel Barrios |

Disposicién de carilles bici en el ambito del proyecto, tramo Avenida KansatoGéta Diputado Manuel Barrios.

Actualmente, el carril bici en el entorno del hotel ubicado
en la esquina de avenida Kansas City con calle Concejal
Francisco Ballesteros se encuentra desviado por la
calzada debido a al cajon de obras existente que ocupa
parcialmente el acerado. Este hotel esta siendo objeto

actualmente de obras de remodelacion.

En el entorno urbano de la Estacion de Santa Justa

contiguo a la avenida José Laguillo, confluyen los carriles bici provenientes de los dos tramos de la
avenida Kansas City y el que discurre por la calle Pablo Picasso. En este recorrido el carril bici contiene
varios cruces a nivel de calzada hasta llegar al bulevar peatonal con pérgolas tipo Expo 92, bajo las
que discurre cruzando todo el frente de la estacién de Santa Justa, hasta alcanzar la salida direccion

avenida Pablo Iglesias.

Disposicion de carilles bici en el ambito del proyecto, tramo Avenida José Laguillo y entorno Estacion de Santa Justa.

Vista general carril bici a lo largo del bulevar peatonal en las inmediaciones del edificio de la Estaciéon de Santa Justa.

2.6. ACCESOS A APARCAMIENTOS PRIVADOS Y EDIFICIOS

En lo que respecta a la existencia de accesos para el trafico rodado a aparcamientos privados de
edificios dentro del &mbito del proyecto sélo se han identificado dos en la Avenida Kansas City, sentido

Estacion de Santa Justa:
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El presente proyecto se ha redactado conforme a las disposiciones legales y normativa vigentes de

Mediciones L . : , .
aplicacion en este tipo de contratos y se estima que define adecuadamente los trabajos propuestos y

Cuadro de Precios N° 1 las condiciones de ejecucion de los mismos, de acuerdo con las prescripciones que los rigen.

Cuadro de Precios N° 2 Por todo ello, considerandolo suficientemente justificado, se eleva al 6rgano de contratacion

correspondiente para su consideracion y aprobacién, si procede, tras los tramites reglamentarios.

Presupuestos Parciales
Sevilla, octubre de 2024
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